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DOMUR

Héradsdoms Reykjavikur, manudaginn 17. april 2023, i mali nr. E-5409/2019:
Oryx Jet Limited
(Skarphédinn Pétursson I6gmadur)

gegn
Icelandair ehf.

(Svanhvit Axelsdéttir I6gmadur)

Petta mal sem var tekid til doms 28. febrdar 2023 héféar Oryx Jet Limited, [...],
[...], [...]. [...], Bretlandi, med stefnu birtri 8. oktdber 2019 & hendur Icelandair ehf., kt. [...],
[...], Reykjavik.

Stefnandi krefst pess adallega ad stefndi verdi deemdur til ad greida honum
eftirtaldar fjarhaedir i skadabatur a grundvelli botaskylds atviks:
1. 5.582.202,57  (fimmmilljonirfimmhundrudattatiuogtvépusundtvéhundrudog-
tv657/100) bresk pund (Sterling) med almennum voxtum samkvemt 1. mgr. 8. gr.
laga nr. 38/2001, um vexti og verdtryggingu, fra 12. september 2017 til 17. desember
2017, en med drattarvoxtum samkvemt 1. mgr. 6. gr. somu laga, fra peim degi til
greidsludags.
2. 150.556,35 (eitthundradogfimmtiupasundfimmhundrudfimmtiuogsex35/100)
evrur med almennum voxtum samkvaemt 1. mgr. 8. gr. laga nr. 38/2001, um vexti og
verdtryggingu, fra 12. september 2017 til 17. desember 2017, en med drattarvoxtum
samkvemt 1. mgr. 6. gr. sdmu laga, fra peim degi til greidsludags.
3. 1.360.000 (einmilljonprjuhundrudogsextiupisund00/100) bandarikjadali med
almennum voxtum samkveemt 1. mgr. 8. gr. laga nr. 38/2001, um vexti og verdtrygg-
ingu, fra 12. september 2017 til 17. desember 2017, en med drattarvoxtum samkvaemt
1. mgr. 6. gr. somu laga, fra peim degi til greidsludags.

Til vara krefst stefnandi pess ad stefndi verdi deemdur til pess ad greida stefn-
anda samt6lu ofangreindrar adalkréfu i islenskum kronum, samkvemt midgengi
Sedlabanka fslands, 12. september 2017, alls 955.806.981 krénu, med almennum
voxtum samkveemt 1. mgr. 8. gr. laga nr. 38/2001, um vexti og verdtryggingu, fra 12.
september 2017 til 17. desember 2017, en med drattarvoxtum samkveemt 1. mgr. 6. gr.
somu laga, fra peim degi til greidsludags.

Til prautavara krefst stefnandi pess ad stefndi verdi deemdur til ad greida adra
og leegri fjarhad til stefnanda i skadabaetur, hvort sem er samkvaemt adal- eda vara-
krofu, allt ad alitum héradsdoms.

Til prautaprautavara krefst stefnandi pess ad botaskylda stefnda gagnvart



stefnanda, vegna hins skadabotaskylda atviks & Keflavikurflugvelli 12. september
2007, verdi vidurkennd med domi.

Stefnandi gerir sjalfsteeda varakrofu um éakvordunardag drattarvaxta &
demdar skadabeetur, med visan til allra ofangreindra krafna, um ad upphafsdagur
dréattarvaxta verdi demdur vid adra og sidari dagsetningu ad mati domsins.

pa krefst stefnandi i 6llum tilvikum maélskostnadar ad skadlausu Ur hendi
stefnda ad mati domsins eda samkveemt sidar framlégdum malskostnadarreikningi, en
ad 6drum Kkosti ad malskostnadur verdi latinn nidur falla milli adila.

Stefndi krefst syknu af 6llum krofum stefnanda, en til vara ad peer verdi leekk-
adar verulega, svo og malskostnadar Ur hendi stefnanda.

Malavextir
Atvikid

Flugvél sem stefnandi hafdi a leigu var stodd a Keflavikurflugvelli 12. septem-
ber 2017. P4 vildi svo til ad 6kutaeki sem flutti veitingar Gt i vélina rakst utan i skrokk
hennar. Par af hlutust skemmdir sem ollu pvi ad stefnandi gat ekki nytt vélina i
nokkrar vikur. Stefndi er vinnuveitandi 6kumanns taekisins sem rakst i vélina. Agrein-
ingur pessa mals vardar dbeint tjon sem stefnandi kann ad hafa hlotid vegna arekstur-
sins svo og hvort stefndi beri abyrgd a pvi tjoni.

Eftir 6ryggisskodun var vélinni bannad ad halda afram flugasetlun med far-
bega. Hins vegar fékkst heimild, ad lokinni brédabirgdavidgerd, til pess ad fljuga
henni an farpega til vidgerdar i Bretlandi og var pad gert tafarlaust.

Stefnandi vard pa pegar ad Utvega adra flugvél med tilheyrandi téfum fyrir far-
bega og kostnadi fyrir stefnanda. Einnig purfti ad gera vid vélina til pess ad han kem-
ist aftur i rekstur. Ad sogn stefnanda gat hann ekki stadid vid gerda samninga um
notkun hennar a vidgerdartima og hafi vanefndakostnadur og tekjumissir fylgt pvi.

Stefnandi kvedst ekki hafa fengid endanlegt sampykki og rekstrarleyfi aftur
fyrr en 31. oktober 2017, sex vikum eftir atvikid. Stefndi telur aftur & moti ad vidgerd
velarinnar hafi lokid 16. oktober og endanlegum fragangi innan dyra hafi lokid 19.
oktober og pa pegar hafi stefnandi getad nytt vélina & ny.

Samningar og réttarsamband stefnanda og eiganda flugvéla og annarra vidsemjenda
Stefnandi
Stefnandi er breskt fyrirteeki sem tekur a leigu flugvélar, feer flugrekstraradila
til ad annast rekstur peirra, en framleigir peer i tilfallandi verkefni, ymist med eda an
ahafnar. Flugvélin sem ekid var a hefur skraningaraudkennid 9H-MAC og var skrad a




Maleth-Aero AOC Ltd. med heimili & Moltu, i loftfaraskra Mdltu 9. juni 2017.
Félagid Opel Investments Ltd. (Opel) med heimili & Bresku Jomfruareyjum atti vélina
pbegar atvikid vard.

Samningur vid Opel Investments Ltd.

Stefnandi og Opel gerdu samning (e. Head Lease) 1. mars 2017 par sem stefn-
andi tok vélina 9H-MAC & leigu af Opel, med purrleigusamningi, p.e. leigu an
ahafnar, i fimm &r fra skraningu vélarinnar i loftfaraskrd & Moltu. Opel var pvi eigandi
og leigusali (e. Owner, Lessor) en stefnandi leigutaki (e. Lessee). | samningnum segir
ad stefnandi hyggist framleigja vélina til flugrekanda (e. Air Operator). Samkvemt
grein 2.2 skyldi stefnandi greida Opel 120.000 bandarikjadali i leigu & manudi. Hann
skyldi jafnframt samkvaemt grein 2.3 greida i viohaldssjod 600 bandarikjadali & man-
udi fyrir hverja flugstund, ad lagmarki 60 stundir.

Samkvaemt grein 3.1.10 i leigusamningnum skyldi stefnandi sja um allt leidar-
vidhald og grunnvidhald til og med svokdélludum C-skodunum. D-skodanir, endur-
beetur & hreyflum og adrar itarlegri skodanir skyldu vera & 4byrgd eiganda vélarinnar.
Samkvaemt grein 4.1.2 skyldi eigandi og leigusali afhenda vélina med lofthefivottord
frad Flugoryggisstofnun Evropu (EASA) og samkvemt grein 4.1.3 skyldi vélin afhent
fyllilega rekstrarheef fyrir farpegaflug. Stefnandi skyldi greida tryggingar flugvélar-
innar samkvamt grein 5.1.

Samkvaemt framlégdum gdégnum mun stefnandi 1. oktober 2017 hafa tekid &
leigu hj& Opel adra veél med skraningarnumerid 9H-VOX. Hins vegar er 6ljost hvort
og pa hvener stefnandi tok vid peirri vél formlega (med undirritun & mottokustadfest-
ingu). Leigusamningar beggja flugvéla eru samhljéda.

Stefnandi aréttar ad hann semji um heildarverd fyrir leigu & flugvélunum, t.d.
til ferda- og farpegasala, en einungis umsamid hlutfall af leigutekjunum renni eftir
atvikum til &hafnarleigu og umsjonaradila (flugrekstraradila). Stefnandi sé ad sama
skapi &byrgur fyrir pvi ad innheimta leigugjaldid.

Samningur vid Maleth Aero AOC Ltd.

pann 22. mars 2017 gerdu stefnandi og flugrekandinn Maleth Aero AOC Ltd.
(Maleth) med sér svokalladan ,,Aircraft Operating Agreement* eda flugrekstrarsamn-
ing par sem Maleth tok ad sér ad annast rekstur vélarinnar 9H-MAC fyrir stefnanda
sem leigutaka hennar, i peim flugverkefnum sem stefnandi skyldi Utvega. Samkvaemt
peim samningi var Maleth pvi flugrekandi eda flugrekstraradili (e. Operator) vélar-
innar, med peirri abyrgd og skyldum sem pvi fylgir & hverjum tima.

Samkveemt grein 5.1 skyldi Maleth Gtvega ahofn sem hefdi tilskilin leyfi og
hefdi hlotid pjalfun sem Flugoryggisstofnun Evropu (EASA) krefdist. Samkvaemt




grein 5.2 skyldi stefnandi endurgreida Maleth kostnad af pjalfun peirra.
Samkvemt skraningarskirteini vélarinnar er Maleth skradur umréadandi/flug-
rekandi vélarinnar (e. Aircraft Registrant).

Samningur vid The Charter Company Ltd.

Med samningi 14. juli 2017 ték The Charter Company (UK) Ltd. (TCC) ad sér
fyrir stefnanda ad Utvega verkefni fyrir vélina (e. General Sales Agency Agreement).
Samkveemt grein 1 i samningnum skyldi TCC hafa einkarétt & pvi hvarvetna ad bjéda
vélina 9H-MAC fram i flugverkefni (e. exclusive General Sales Agent world-wide).

Fyrir pad skyldi TCC fa umbodslaun sem nemu 10% af tilteknu umsémdu
grunngjaldi fyrir hverja flogna klukkustund. Samkvaemt c-1id greinar 1.1 i vidauka A
vid samninginn skyldi grunngjaldid (e. Base Rate) & hverri klukkustund nema 5.000
breskum pundum.

A0 sogn stefnanda hefur hann frjalst val um ad selja beint laus timabil hja flug-
veélinni, kjosi hann pad og 4n adkomu TCC, sem aftur stadfesti og sanni full eignarum-
rad og forraedi stefnanda yfir flugvélunum sem framseld voru til hans af skrddum eig-
anda gegn pdknun.

Samkvemt skraningarskirteini vélarinnar 9H-MAC & Moltu er Opel eigandi
vélarinnar, stefnandi Oryx, framleigusali og framleigutaki (e. Sub-Lessor/Sub-Lessee)
og Maleth skraningaradili eda leigutaki (e. Registrant/Lessee).

Vidgerd & velinni og samskipti malsadila eftir atvikid

Vegna peirra krafna sem stefnandi gerir skiptir mali hvenar vidgerd vélarinnar
9H-MAC lauk. Ad sogn stefnanda lauk henni ekki fyrr en 31. oktéber 2017 og vélin
hafi pvi verid 6nothaf i 53 daga. Par af hafi 43 verid i september og oktober 2017 og
tiu dagar i jantar 2018. Stefndi telur vidgerdinni hafa lokid 16. oktober og vélin hafi
frd peim degi verid loftheef. Fragangi ad innan hafi lokid 19. oktéber 2017 og megi
&tla ad fra peim degi hafi ekkert verid pvi til fyrirstodu fyrir stefnanda ad koma flug-
vélinni i verkefni.

Malsadila greinir einnig a um pad hvers vegna ekki tokst ad leysa malid med
satt. Stefnandi réd félagid Charles Taylor Adjusting (CTA) til pess ad taka saman
botakrofur sinar a hendur stefnda. beim var komid a framfaeri vid 16gmannsstofu
stefnda i Bretlandi i desember 2017. Stefnandi litur svo a ad pratt fyrir augljosa bota-
skyldu stefnda hafi hann hardneitad ad greida stefnanda eitt einasta pund i baetur. par
ed fallid hafi a stefnanda margvislegur kostnadur vegna vidgerda & vélinni, leigu ann-
arra véla og margs annars hafi pessi framkoma stefnda valdid pvi ad stefnandi hafi
purft ad taka lan um midjan april 2018.

Stefndi réd lIogmannsstofuna Clyde & Co. til pess ad vinna malid fyrir sig i




Bretlandi. HUn var i sambandi vid CTA. Ad sogn stefnda prabad breska I6gmanns-
stofan CTA og stefnanda um fullnagjandi gogn til sénnunar fjarkréfum sinum en pau
gogn hafi aldrei borist. Af peirri astedu hafi ekki verid unnt ad verda vid krofum
stefnanda um greidslu.

Malshéféun og matsgerd

Eftir ad samskiptum malsadila lauk i lok april 2018 &ttu peir ekki frekari sam-
skipti fyrr en stefnandi hoféadi mal & hendur stefnda fyrir Héradsdomi Reykjaness
med stefnu sem var birt stefnda i mai 2018. pad mal var fellt nidur 4. mars 2019.

petta mal er hofdad med birtingu stefnu, sjo manudum sidar, 8. oktober 2019. i
stefnunni eru 16 boétalidir. Af peim taldi stefnandi sig einungis purfa ad f& mat dom-
kvadds matsmanns & fjorum. A dompingi 30. juli 2020 var domkvaddur matsmadur til
bess ad leggja mat & 5., 6., 7. og 13. lid i krofu stefnanda. Hann lauk mati sinu 30.
noévember 2020 en matsgerdin var ekki 16gd fram fyrr en & dompingi 1. febrdar 2021.
pa krafdist stefnandi pess ad matsmadur endurskodadi svor sin vid 5. og 6. krofulid.
Um pessa krofu reis agreiningur og féllst domurinn @ med Grskurdi 26. april 2021 ad
stefnanda veeri heimilt ad 6ska eftir pvi vido domkvaddan matsmann ad hann teeki
rokstudda afstddu til pess hvort asteda kynni ad vera til ad hann endurskodadi svor sin
vid spurningum i matsbeidni stefnanda.

Med arskurdi 22. juni 2021 felldi Landsréttur Grskurd héradsdoms ar gildi. A
dompingi 14. jali s.&. lagdi stefnandi fram nyja matsbeidni og var sami matsmadur
domkvaddur 11. &gust til pess ad svara nyjum spurningum sem voréudu 5. og 6. lid i
fjarkrofu stefnanda. Matsmadurinn lauk sidari matsgerdinni 21. jantar 2022 og var
han 16gd fram 7. febrtar pad ar. Efni matsgerdanna verdur rakid eftir pvi sem porf
bykir vid tiltekna lidi i botakrofu stefnanda i nidurstodukafla domsins.

Malséastaedur og lagarok stefnanda

Stefnandi telur bétaabyrgd stefnda augljosa, stefndi hafi einnig vidurkennt
hana i verki. Stefnandi setji krofur sinar fram & grundvelli peirrar meginreglu skada-
botaréttar ad tjonvaldur skuli greida tjonpola beetur pannig ad tjonpoli verdi eins settur
fjarhagslega og hefdi hid botaskylda atvik, sem rakid er til stefnda, ekki komid til.

Bétagrundvollur

Stefnandi byggi & pvi ad stefndi beri skadabdtaabyrgd a tjoni stefnanda a grund-
velli almennu sakarreglunnar. Hann beri einnig vinnuveitendaabyrgd & mistokum starfs-
manna sinna sem hafi valdid stefnanda tjoni a saknseman og 6l6gmeetan hatt.

A0 mati stefnanda séu bein orsakatengsl enn fremur milli hattseminnar og pess




tjons sem stefnandi vard fyrir og fjartjon stefnanda sé &n vafa sennileg afleiding af
hinu botaskylda atviki. Stefnandi &rétti ad engin regla skadabdtaréttar leidi til pess ad
a hann verdi 16gd 6fug sénnunarbyrdi um tjonid. Eina akvordun stefnanda sem tengist
umraeddu tjéni sé su ad panta og greida fyrir pjonustu stefnda. Stefndi hafi fengid
greitt en stefnandi ekki fengid neina pjonustu sem gat nyst honum og sat par ad auki
uppi med skemmda flugvél.

Stefnandi bendi & ad stefndi sé sérhaefdur adili & pvi svidi sem hann starfi & og
ad leggja verdi strong vidmid til grundvallar, pegar mat verdi lagt & hattsemi starfs-
manns stefnda og saknemi hennar. Ekki sé pvi haegt ad taka sem léttveegu pvi atviki
sem sé orsok pessa mals. Augljost sé einnig ad minnstu 6hopp raski og hafi gridarleg
ahrif & ferdadaetlanir og lif fjdlda folks og hafi gridarlegar fjarhagslegar afleidingar.

I raun telji stefnandi oparft ad fjalla frekar um skilyrdi botaskyldu stefnda,
augljost eigi ad vera ad s& sem beri abyrgd & starfsmanni, sem veiti pjonustu sem greitt
sé fyrir, og honum verdi &, og aki vinnuvél an réttinda til pess og valdi &rekstri,
reyndar ekki i skilningi pess ad fararteekin hafi verid badi a ferd, heldur keyri einfald-
lega beint & kyrrsteeda flugvél, &n pess ad bremsa, valdi med pvi tjoni & sakneeman og
0logmeetan hétt. Botaskyldan liggi hins vegar ekki personulega hja starfsmanninum
heldur vinnuveitanda, eins og morg fordeemi Haestaréttar stadfesti.

P& bendi stefnandi einnig & ad hann hafi keypt umraedda veitingapjonustu af
stefnda og matt etla ad i peim pjonustukaupum feelist ad hun yrdi veitt &n pess ad
valda stérkostlegu tjoni.

Sundurlidun tjéns
Stefnandi hafi ordid fyrir margvislegu tjoni sem stefndi beri skadabo6tadbyrgd a

og sundurlidist svo:
Bétalisur  breskpund  evrur bandarikja-

dalir

1. Tjon vegna bokadra ferda, 9H-MAC, 11.-13. 97.625,00 46.250,00
september 2017, sem féllu nidur

2. Tjén vegna bdkaora ferda 13. og 15. september 57.917,00 46.760,70
2017

3. Tjon vegna bodkadra ferda 16.—17. september 57.500,00
2017

4. Tjon vegna bokadra ferda 26. oktdber til 23. 299.250,00
névember 2017

5. Tjén vegna bdkadra ferda 1. névember 2017 til | 1.200.000,00
28. febrdar 2018

6. Skert verdgildi / afskriftir flugvélarinnar 1.000.000

7. Tjén vegna rekstrarstddvunar 18. september til 952.450,00
31. oktbber 2017

8. Tjon vegna rekstrarstodvunar vegna frekari main- 221.500,00
ingarvinnu a flugvélinni
9. Tjén vegna 10% umbodssdlupdknunar 117.395,00

10. Tjon vegna vetrarvertidar 17. névember 2017 til | 1.250.000,00




18. mars 2018

11. Tjon vegna lengds bidtima & flugvél 9H-VOX — 32.645,65
stddugjald

12. Brotthvarf starfsfolks og kostnadur pvi tengdur 83.809,67

13. Alitshnekkir / tap til framtidar 1.200.000,00

14. Utlagdur kostnadur tjonamatsmanna, til ad stad- 8.505,90 24.900,00

reyna tjon stefnanda, CTA

15. Vextir og afleiddur kostnadur vegna brlarlans 36.250,00
stefnanda, til ad bjarga rekstrinum, eftir ad rekstrar-
tekjur brugdust eftir tjonid

16. Kostnadur vegna leigu & 9H-VOX 360.000

Samtals 5.582.202,57 | 150.556,35 | 1.360.000

Nénari umfjoéllun um einstaka botalidi
1. Tjon vegna bokadra ferda 11.—13. september 2017

Til studnings pessum lid visar stefnandi til pess ad pegar hid botaskylda atvik
vard og flugvélin 9H-MAC vard 6starfhef hafdi han verid bokud i flug 11.-13. sept-
ember 2017, p.e. Keflavik — Skopje — Tirana — Keflavik. Fyrsti leggur keyptrar pjon-
ustu var til Keflavikur fra Bretlandi med tdma veél, 11. september 2017. Upphaf far-
begaferdarinnar var par, 12. september 2017, daginn pegar atvikid atti sér stad. Flug-
velin var pvi ekki notud. Stefnandi hafi pvi purft ad Gtvega adra flugvél.

Pad hafi i senn verid gert til pess ad standa vid skuldbindingar vegna flugsins,
til ad vardveita vidskiptasambond og takmarka um leid tjénid sem hlaust af hattsemi
starfsmanns stefnda. Bokudu ferdirnar hafi pvi verid flognar, en kostnadur stefnanda,
umfram pad sem ordid hefdi, ef ekki hefdi komid til pessarar stadgdnguradstéfunar,
nemi 97.625 breskum pundum og 46.250 evrum.

Stefnandi krefjist pess ad stefndi greidi honum paer fjarhaedir.

2. Tjon vegna bokadra ferda 13. og 15. september 2017

Stefnandi byggi pennan kréfulid a pvi ad flugvél hans hafi einnig verid bokud i
flug 13.-15. september 2017, sem ekki hafi verid haegt ad nota hana til vegna tjonsins.
Flugleggirnir séu audkenndir: TRD — BIO, 13. september og BIO — TRD, 15. septem-
ber 2017. Stefnandi bendi & ad stefndi vidurkenni sjalfur ad flugvélin hafi verid onot-
heef til 19. oktober 2017, pétt stadreynd gégn syni ad pad hafi verid lengur.

Stefnandi hafi purft ad Gtvega adra flugvél i ferdina, til pess ad standa vid
samninga sina um pessi flug og takmarka tjon sitt og seu reikningar framlagadir.

Kostnadur stefnanda, umfram pad sem ordid hefdi, hefdi pessi stadgongurad-
stofun ekki komid til, nemi 57.917 breskum pundum og 46.760,70 evrum og geri
stefnandi krofu um ad stefndi greidi sér pa fjarhaed.

3. Tjon vegna bokadra ferda 16.—17. september 2017
Vegna pessa krofulidar visi stefnandi til pess ad flugvélin hafi &fram verid




bokud i flug 16.-17. september 2017, p.e. flug Stuttgart — Las Palmas — Stuttgart. HGn
hafi enn verid 6nothaef & pessum tima og pratt fyrir eftirgrennslan hja nokkrum adilum
i Evropu hafi ekki tekist ad utvega flugvél i stad hinnar skemmdu flugvélar.

Stefnandi hafi pvi ekki getad stadid vid gerdan samning. Af peim sokum hafi
hann ordid af 6llum tekjum vegna pessara flugferda, en ad frddregnum kostnadi sem
til hefoi fallid vegna ferdarinnar nemi tapadur hagnadur stefnanda, p.e. tjonid, 57.500
breskum pundum sem stefnandi krefst greidslu & dar hendi stefnda.

4. Tjon vegna bokadra ferda 26. oktober til 23. nGvember 2017

Stefnandi byggi pennan krofulid & pvi ad framlogd gogn syni ad samid hafdi
verid um ad flugvel stefnanda yrdi bokud afram i margar flugferdir & timabilinu 26.
oktober til 23. ndvember 2017, med samningum fyrir hid botaskylda atvik. Flugvél
stefnanda hafi verid 6nothaef pegar upphafsdagur samningsins hafi runnid upp og ekki
verid unnt ad finna adra flugvél sem uppfyllti krofur vidskiptavinarins. Pvi hafi
pessum samningum verid rift, enda peirra val pegar velin var ekki til taks. Jafnframt
hafi stadid til ad Maleth myndi semja um fleiri flugferdir i tengslum vid pennan samn-
ing og nota til pess bokada vél stefnanda a pessu timabili, en ekkert hafi ordid af pvi
vegna tjonsins. Allar bokadar ferdir og samningar allir i heild hafi verid afpantadir.

Stefnandi hafi ordid af tekjum vegna pessara flugferda, en ad fradregnum
kostnadi sem til hefdi fallid nemi tjon hans 299.250 breskum pundum og krefjist hann
pbeirrar fjarhaedar ur hendi stefnda.

5. Tjén vegna bdkadra ferda 1. ndvember 2017 til 28. februar 2018

Stefnandi visar til pess ad hann hafi & ad skipa tveimur flugvélum. Samid hafi
verid um ad su flugvél sem ekki lenti i tjoni, vél med audkennid 9H-VOX, yrdi notud i
flugferdum & timabilinu fra 1. nGvember 2017 til 28. febrdar 2018.

Petta hafi verio mjog sérstakar og sérheaefoar ferdir fyrir lifandi falka og
arabiska eigendur peirra sem stunda & pessu timabili veidar med falkum i Dubai. Flug-
vélin hafi verid sérstaklega innréttud i pessu skyni, fyrir haustid 2017 og vorid 2018,
med 56 setum og samkvemt ytrustu kréfum vegna flutnings falkanna. Innréttingin
hafi verid dyr, enda rikulega utbuin til samraemis vid miklar krofur efnadra vidskipta-
vina, auk annarrar adst6du fyrir falka og starfsmenn sem ad veidunum koma.

Flugvélin hafi att ad koma til Dubai i pjénustu um midjan oktober 2017, svo
han yrdi sannanlega tilbuin og synd kaupendum pjonustunnar. Han hafi fyrst purft ad
fara i gegnum astands-/vidhaldsskodun & hreyflum i Portugal. Par hafi hun verid pegar
starfsmadur stefnda 0k & 9H-MAC a Keflavikurflugvelli.

Tjonid og rekstrarstodvun & 9H-MAC hafi valdid pvi ad tekjustreymi stefn-
anda raskadist verulega og mjog Oveent. betta hafi valdid bradri lausafjarpurrd og




stefnandi hafi ekki getad greitt fyrir hreyflaskodun vélarinnar 9H-VOX og komid
henni i rekstur. Stefnandi hafi pvi ordid af peim flugferdum sem fyrirhugadar voru,
sem og frekari samningum vegna pessa sem ella hefdu komid til.

Stefnandi arétti ad botadbyrgd stefnda hafi strax verid augljos. pratt fyrir itrek-
adar askoranir um greidslu tjonsbota, medal annars fr4 l6gmanni stefnanda, hafi
stefndi kosid ad greida ekkert inn & skadabotakrofuna. Ol tilfallandi fjarmognun sem
leiddi af tjoninu hafi pvi verid & herdum stefnanda. Ljost sé ad hefdi stefndi ekki pver-
neitad innborgun hefdi stefnandi ad fenginni greidslu getad komid i veg fyrir petta
fjartjon. Stefnandi arétti ad i rekstri flugvéla séu allar tafir, svo ekki sé talad um algera
rekstrarstodvun véla, mjog fljotar ad hafa miklar fjarhagslegar afleidingar og alvar-
legar afleidingar vardandi traust og frekari samninga um ferdir.

Varlega aztlad nemi tjon stefnanda vegna pessa 1.200.000 breskum pundum
og krefjist stefnandi peirrar fjarhadar ur hendi stefnda.

6. Skert verdqildi / afskriftir flugvélarinnar

Stefnandi visi til pess ad vegna tjonsins hafi Gtleiguvirdi tjonadrar flugvélar
stefnanda & einu augabragdi leekkad svo um muni. Sérfrodur og prautreyndur adili &
pessu svidi, IBA Group Ltd. (IBA), hafi unnid itarlega matsgerd par sem mat sé lagt &
petta tjon, p.e. hversu mikid virdi flugvélarinnar hafi lekkad og af hvada s6kum.

par komi fram ad ryrnun beri ad nélgast frd halfvirdisviomidi, sem sé
5.000.000 bandarikjadala. Verdmati vélarinnar hafi ryrnad um 20% fra sliku virdi,
sem séu 1.000.000 bandarikjadala. Fjarhaedin sé fundin med adferéum sem hafi verio
beitt lengi og séu vidurkenndar fyrir kostnadarmat & flugvélum.

Medal pess sem liggi til grundvallar matinu sé kostnadur sem falli til vegna
uttekta og leyfa pegar vélin verdi gerd Ut fra 6dru svaedi en pvi sem lati flugmalastjorn
Moltu, audkennt (9H). Vid skraningu a nyju flugstjérnarsvaedi purfi ad endurmeta vél-
ina sem tjonavél og fara yfir og sampykkja allar vidgerdir & ny par sem hun sé merkt
sem tjénagripur (sé vélin seld ut fyrir EASA, t.d. til Bandarikjanna sem er FAA-riki,
munu gjold vegna pessa endurmats / skodunar margfaldast), nidurjéfnun endursolu-
verds vegna pess ad vidgerdin var umfangsmikil og sé Iyti & flugvélinni og su stad-
reynd ad hun muni eyda meira eldsneyti en adur, allt eins og skyrsla IBA stadfesti.

Auk pess muni ferill vélarinnar bera tjonid med sér og nokkrar homlur leida af
tjoninu pegar litid sé til notkunarmdoguleika.

Eins og adur greini sé pad nidurstada skyrslunnar ad tjonid hafi leekkad vero-
meeti flugvelarinnar um 1.000.000 bandarikjadala og beri stefndi abyrgd & pvi tjoni.
pott eigandi flugvélarinnar sé Opel Investments Ltd., sé stefnandi, sem hafi vélina a
langtimaleigu, sa adili sem tjonid hafi mest ahrif &, sokum pess ad flugvélin sé lakari
sOluvara eftir vidgerd, endist skemur og sé ordin skradur gallagripur. Af peim sokum




hafi Opel Investments Ltd. framselt stefnanda krofu sina & hendur stefnda. Stefnandi
krefjist pvi framangreindrar fjarhadar Gr hendi stefnda.

7. Tjon vegna ,.status quo-timabils® 18. september til 25. oktober 2017

Stefnandi grundvalli pennan krofulid & pvi ad flugvél hans, 9H-MAC, hafi
verid onothef i samtals 53 daga vegna pess tjons sem & henni hafi ordid. Stefnandi
hafi gert grein fyrir beinu og afleiddu tjoni sem af pessu hafi hlotist strax og & pvi
timabili.

Eftir standi hins vegar tjon stefnanda sem verdi rakid beint til pess ad ostarf-
heaefni vélarinnar hafi valdid pvi ad ekki hafi verid haegt ad selja pjonustu hennar med
samningum & pessum tima og i 6ljosan tima sioar, par ed ekki hafi verio vitad hvenzr
han yrai til taks. Omogulegt sé ad markadssetja bilada flugvél. Stefnandi hafi einungis
haft umradd vélarinnar i nokkra manudi pegar tjonid vard, en eftirspurn hafi pratt fyrir
pad verid stddug og aukist. Hann hafi fengid fjolmargar fyrirspurnir og beidnir um ad
vélin yroi notud & pessu timabili, p.e. fra 18. september til 31. oktéber 2017. Auk
bessa hafi midlarar og vidskiptavinir falad flugvélina i ferdir an pess ad slikt hafi verid
skrad sérstaklega.

par ed vélin hafi verid tjonud og pvi 6nothef hafi stefnandi ekki getad bodid
hana til flugverkefna & framangreindu timabili og hafi jafnframt purft ad hafna hvers
kyns fyrirspurnum og vidskiptum ad pvi er pessa vél vardadi. bar af leidandi hafi hann
misst af vidskiptum, en geti edli malsins samkveemt ekki lagt fram samninga eda bok-
anir vegna pessa timabils, par ed hann hafi ordid ad neita 6llum samningstilbodum.

Gogn malsins syni pé bokadar flugferdir vélarinnar fra pvi ad stefnandi hof ad
selja hana i flug og fram ad bétaskylda atvikinu. Flugferdir i septembermanudi, pa 12
daga sem flugvélin var til reidu, syni ad hun var bokud i flug ad medaltali 4,43 kist. &
dag. Samningar stefnanda og 6nnur gogn, sem syni fram & tekjur umfram kostnad af
somu flugum, varpi ljési & ad pegar dreginn hafi verid fra kostnadur vegna hverrar
floginnar klukkustundar sitji eftir ad lagmarki 5.000 bresk pund i hagnad. pad sé jafn-
framt pad lagmark sem sé midad vid i samningum stefnanda eins og rakid verdi i 9.
botalid.

A0 teknu tilliti til pess nemi tjon stefnanda vegna 12 daga rekstrarstoovunar i
september 265.800 breskum pundum (12 * 4,43 * 5.000) og vegna 31 dags i oktdber
686.650 breskum pundum (31 * 4,43 * 5.000).

Undir pessum lid krefjist stefnandi pvi béta ar hendi stefnda vegna 43 daga
eda samtals 952.450 breskra punda. Ljost sé ad stefnandi hafi a.m.k. ordid af peirri
fjarhaed vegna tjonsins pott allar likur standi til pess ad tekjur umfram kostnad heféu
raunar ordid mun meiri hefdi tjonid ekki ordid.

Krafan sé pvi algert lagmarkstjon stefnanda. Stefnandi leggi fram yfirlit bok-
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unarkerfisins Avinode, par sem flugveélar stefnanda seu bokadar. P6 komi fyrir ad haft
sé samband vid stefnanda beint og flugvélar teknar & leigu.

8. Tjén vegna rekstrarstddvunar vegna frekari malningarvinnu & flugvélinni
Vegna pessa bétalidar visar stefnandi einkum til 7. botalidar. Eftir fyrstu vio-
gerd hafi flugvélin eingbngu verido malud til bradabirgda. begar vidgerd hafi verid
endanlega lokid hafi vélin verid malud aftur og alls 6nothef i 10 daga til vidbdtar.
A sama hatt og &dur greini hafi stefnandi hlotid tjon af pessari stédvun sem
nemi 221.500 breskum pundum (10 * 4,43 * 5.000) sem hann krefjist Gr hendi stefnda.

9. Tjon vegna 10% umbodssélupdknunar

Stefnandi visi til pess ad i samningi hans og The Charter Company Ltd. sé
umsamin lagmarkspoknun sidarnefnda félagsins fyrir sélu vegna flugferdoa 10% af 1ag-
markstekjum stefnanda umfram kostnad, p.e. 10% af 5.000 breskum pundum.

Charter Company Ltd. hafi gert stefnanda ad innheimta tjon sitt og hafa uppi
krofu sina sem ad pessu lati. I samraemi vid pad sem rakid hafi verid liggi fyrir ad
rekstrarstodvun vegna tjons a flugvélinni hafi varad i samtals 53 daga (43 + 10).

Lagmarkstekjur umfram kostnad nemi 5.000 breskum pundum & floginni
klukkustund. pegar hafi verid bent & ad med hlidsjon af solusogu hefdi flugvélinni
verid flogid ad lagmarki 4,43 kist. & dag ad medaltali hefdi ekki komio til tjons. Af
pessum sékum nemi tjon sem falli undir pennan bétalid 117.395 breskum pundum (53
* 4,43 *5.000 * 0,1) og krefjist stefnandi pess ad stefndi greidi honum pa fjarhaed.

10.  Tjo6n vegna vetrarvertidar 17. ndvember 2017 til 18. mars 2018

Stefnandi visi til pess ad vidgerd & flugvélinni 9H-MAC hafi lokid um méan-
adamot oktober og névember 2017 og vélin hafi pvi verid tilbuin til notkunar 1. ndv-
ember 2017. Stefnandi hafi pvi um langt skeid hvorki getad bodid vélina til einstakra
verkefna né gert samninga um flug vegna 6vissu um pad hvener flugvélin yrdi til
reiou.

Pegar hann hafi loks haft flugvélina aftur til umrada, eftir langa stédvun, hafi
ordspor félagsins bedid hnekki og adilar pvi reynst afar tregir til pess ad ganga til
samninga. Astedan sé ekki sist st ad vidskipti & pessum markadi byggist & stodug-
leika og trausti og pvi ad flugvél sé til reidu & réttum stad og tima og flug gangi
snurdulaust fyrir sig. Auk pess séu allar pantanir stadgreiddar fyrirfram og séu vio-
skiptavinir stefnanda i minnsta vafa med ad hann geti stadid vid samninga eda telji
hann standa fjarhagslega hollum feeti verdi ekkert af bokunum og greidslum i kjol-
farid.

Petta hafi leitt til pess ad jafnvel eftir ad flugvelin var loks tekin til notkunar ad
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nyju hafi verkefni fyrstu manudina, & vetrarvertid & timabilinu 17. nGvember 2017 til
18. mars 2018, 14tid & seér standa. Skjol yfir notkun flugvélarinnar fyrir og eftir tjonid
beri pessu augljés merki.

Stefnandi krefjist bota vegna pess hagnadarmissis sem leitt hafi af framan-
greindu. Hann stilli kréfum sinum vegna pessa mjog i hof og krefjist einungis béta til
samraemis vid pad ad flugvélinni hefdi verid flogid 50 kist. & manudi pessa fimm man-
udi, sem verdi ad teljast algert lagmarksviomid med hlidsjon af peirri stodu sem stefn-
andi hafdi skapad sér &dur en tjénid vard, sbr. pad sem pegar er rakid.

I pessu sambandi visist p6 einkum til pess sem komi fram i framangreindum
samningi milli stefnanda og The Charter Company Ltd. um ad lagmarksséluvidmid seé
50 kist. flug & manudi. Sem fyrr segi séu tekjur stefnanda umfram kostnad vegna hvers
flogins klukkutima a.m.k. 5.000 bresk pund. Undir pessum bétalid krefjist stefnandi
pbvi greidslu & 1.250.000 breskum pundum Ur hendi stefnda (50 * 5 * 5.000).

11.  Tjbn vegna lengds bidtima & flugvél 9H-VOX — stédugjald

Stefnandi visar til pess ad honum hafi, vegna lausafjarpurrdar sem hafi leitt af
tjoninu, verid émodgulegt ad fara med hina flugvél sina i pa pjonustu sem naudsynleg
var svo nota metti hana til peirra verkefna sem henni voru atlud, sbr. 5. boétalid. Af
peim sdékum hafi fallid & stefnanda aukin stodugjéld ao fjarhaed 30.720,78 evrur.

Stefnandi bendi & ad hefdi stefndi fallist & ad greida inn a tjonid sanngjarna
fjarhaed & fyrri stigum, i samraemi vid krofur stefnanda, hefdi ekki komid til pessa.
Stefnandi hafi varad vid pessu pegar & frumstigum en vegna sinnuleysis stefnda hafi
framangreindur vidbotarkostnadur fallid til og tjonid ordid enn meira en efni hafi
stadio til. Stefnandi krefjist pess pvi ad stefndi greidi honum framangreinda fjarhad,
enda muni hann ad 6drum kosti ekki fa tjon sitt beett.

12.  Brotthvarf starfsfolks og kostnadur pvi tengdur

Stefnandi byggi & pvi ad hin langa rekstrarstodvun 9H-MAC hafi valdio pvi ad
ahofnin afladi sér ekki tekna. pvi hafi talsverdur hluti hennar ekki séd sér annad feert
en ad roa & onnur mid. Pad hafi tekid tima fyrir stefnanda ad fa samninga um nyja
ahofn, p.e. tvo flugmenn og adra fimm i ahofn.

Stefnandi hafi af pessum sokum setid uppi med kostnad af tvennum toga.
Annars vegar greidd laun i uppsagnarfresti og hins vegar kostnad vid ad pjalfa nytt
starfsfolk til starfa. Samkvemt samningi stefnanda vid Maleth falli s& kostnadur &
stefnanda. Kostnadurinn nemi samtals 83.809,67 breskum pundum og krefjist stefn-
andi pess ad stefndi greidi pa fjarhaed, enda sé kostnadurinn bein afleiding af pvi ad
flugvél stefnanda var 6nothaef um langt skeid.
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13.  Alitshnekkir / missir framtidarhagnadar

Stefnandi bendi & ad markadur sem sinni leigu & flugvélum sé frekar litill,
pvert & pad sem atla meetti. A peim markadi séu fair virkir sem hafi sambeerilegar
flugvélar og eins Utbunar og stefnandi. bvi hafi fljott frést ad stefnandi veeri algerlega
stopp, p.e. hefdi ekki flugvélar til reidu.

Pessi markadur sé einnig sérstakur ad pvi leyti ad um leid og samningur/-
pontun sé gerd purfi ad borga allt fyrirfram og purfi vidskiptavinurinn pvi ad geta
treyst 100% & ad leiguadilinn hafi flugvélar til reidu, eins og &our segi.

Um leid og frést hafi ad Ovist veeri hvenzr vélar stefnanda kemust i rekstur
hafi vidskiptavinir heett vid pantanir, enda ekki fysilegt ad greida tugi milljona inn &
verk pegar 6vist veeri hvort stefnandi naedi ad losa vélarnar Ur vidgeroum.

Vidskiptavinir stefnanda taki edlilega ekki pa &hattu fyrr en hann hafi nad ad
byggja upp traust aftur. Pad hafi kostad mikla vinnu og markadsatak ad afla nyrra vid-
skiptavina pegar Vvélin hafi loks verid reidubuin. pad tjon megi rekja beint til hattsemi
starfsmanns stefnda.

Uppheadin sem stefnandi krefjist sé i raun afar 1ag og langt fr4 rauntjoni, eda
1.200.000 bresk pund. Stefndi pekki petta vel, enda sé hann umsvifamikill i flugrekstri
og kunnugur pvi hvad kostar ad byggja upp markad og vidskiptavild & ny.

14.  Utlagdur kostnadur af pvi ad stadreyna tjon stefnanda, CTA

I pessum lid krefjist stefnandi greidslu Gtlagds kostnadar vid ad stadreyna tjon
sitt. Hann telji pann kostnad beint tjon, vegna afstddu stefnda, og pvi hafi pessi kostn-
adur fallid til &n pess ad stefnandi hafi akvedid einhlida ad stofna til hans. Stefnandi
eigi rétt & ad fa endurgreiddan dtlagoan kostnad sem stefndi hafi ymist kallad eftir eda
hafi hlotist af hinu botaskylda atviki.

15.  Afleiddur kostnadur vegna lantéku

Eins og adur sé rakio hafi stefndi endurtekid hafnad pvi ad greida inn & tjonio.
Med pvi hafi stefndi valdid stefnanda alvarlegum lausafjarskorti. Hann hafi pvi purft
ad taka bruarlan sem nam 500.000 breskum pundum. Stefnandi krefjist pess ad stefndi
greidi vexti og annan kostnad sem hafi hlotist af peirri lantoku.

pad sé augljost ad pegar flugvélar stefnanda séu ekki i rekstri, og astedan sé
sok starfsmanns stefnda, skipti 6llu mali ad fa lausafé til pess ad greida skuldir &
medan ekki komi rekstrartekjur. Ad mati stefnanda eigi afleiddur kostnadur af lantok-
unni ad falla & stefnda, enda sé pad meginregla skadabotaréttar ad tjonpoli eigi ekki ad
bera kostnad af naudsynlegum adgeroum til pess ad takmarka tjonid og sé par ad auki
skylt ad gripa til slikra adgerda, tjonvaldi i hag. Kostnadurinn sem af pvi hljotist sé
hins vegar a abyrgd tjonvalds, enda med pessu unnid ad pvi ad vernda hagsmuni hans.
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Vissulega séu audfengin pau rok tjonvalds ad krefjast sonnunar & 6hrekjanlegum bein-
tengingum & naudsyn lansins vid boétaskylda atvikid. Edli malsins samkvaemt sé slik
sonnun ofaer, p.e. sénnun & pvi hver atburdarasin hefdi verid an inngrips vegna sak-
nemrar hattsemi stefnda.

Hins vegar liggi fyrir ad tekjur af vélinni hafi ekki verid neinar en kostnadur
mikill og lansumsoknin hafi einungis komid til eftir ad tjonid og kyrrsetning velar-
innar hafi raungerst. Stefnandi telji edlilegt og hofstillt ad greiddur verdi sa kostnadur
sem fallid hafi til vio ad koma Vvélinni af stad aftur og stefndi synjadi um. Petta séu
lantokukostnadur og vextir af 1aninu, 36.250 bresk pund.

16.  Aukin rekstrarleiga & flugvélinni 9H-VOX

Stefnandi hafi haft beinan kostnad af pvi ad hafa pessa flugvel & leigu &n pess
ad geta notad hana par ed ekki hafi verid haegt ad leysa hana Ut ur vidgerd eins og lyst
sé i 11. botalid. Kostnadur af leigunni nemi samanlagt 360.000 bandarikjaddlum.

17. Um varakrofu i islenskum kronum

Varakrafa stefnanda skyrist edlilega af ofangreindu utan pess ad stefndi verdi
demdur til pess ad greida stefnanda med sému rokum en po samtdlu adalkrofu i
islenskum kronum, 1.-3. lidur, i islenskum krénum, samkvaemt midgengi Sedlabanka
Islands, 12. september 2017, alls 955.806.981 kronu, med almennum véxtum sam-
kveemt 1. mgr. 8. gr. laga nr. 38/2001, um vexti og verotryggingu, fra 12. september
2017 til 17. desember 2017, en med drattarvoxtum samkvaemt 1. mgr. 6. gr. sému
laga, fr4 peim degi til greidsludags. Krafan sé sett fram med visan til pess ad tjonid
vard & islenskri grundu. P6tt pad eitt og sér atti ekki ad skipta mali sé rétt, med visan
til pess ad tjonvaldur sé islenskt félag, ad gera til vara kréfu um greidslu bota i
islenskum krénum.

18.  Vaxta- og dréttarvaxtakrafa

Stefnandi krefjist skadabotavaxta samkveemt 1. mgr. 8. gr. vaxtalaga fra tjons-
degi til og med 17. desember 2017, en drattarvaxta fra peim tima. S krafa midist vid
annars vegar tjonsdag og hins vegar vid pann dag pegar samantekt 2 vardandi tjon
stefnanda var send stefnda asamt fylgigégnum. Fra peim tima la krafa stefnanda fyrir
ad mestu leyti, a.m.k. negjanlega til pess ad stefndi gat brugdist vid sem hann gerdi
ekki. Varakrafa um drattarvexti fra sidara timamarki sé einungis gerd fallist domurinn
ekki a sjonarmid stefnanda i adalkrofu og sé utilokad ad deema dréattarvexti fra sidara
timamarki en manudi fra pingfestingu.

Stefnandi visi til peirra reglna skadabdtaréttar ad peim sem valdi 6drum tjoni
med saknaemri og 6l6gmaetri hattsemi beri ad greida slikt tjon. bad sé inntak sakarregl-
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unnar, sbr. einnig regluna um vinnuveitendaabyrgd sem leggi botaskyldu & vinnuveit-
anda af somu sokum vegna hattsemi starfsmanns hans. Krafa um vexti a skadabetur
stydjist vid 8. gr. vaxtalaga nr. 38/2001 og krafa um drattarvexti byggi & akveedum
vaxtalaga nr. 38/2001, sbr. Ill. kafla laganna, einkum 1. mgr. 6. gr. Krafa um mals-
kostnad stydjist vid XXI. kafla laga nr. 91/1991, um medferd einkamala.

Malsasteedur og lagarok stefnda

Stefndi hafnar 6llum kréfum og maélsasteedum stefnanda og krefst adallega
syknu af 6llum krofum hans. Hann aréttar ad umfjollun um syknukrofu eigi jafnt vid
um adalkrofu stefnanda um greidslu bota i erlendri mynt sem og varakrofu um
greidslu bota i islenskum kronum.

pott athugasemdir stefnda vid einstaka lidi stefnukréfunnar eigi fyrst og fremst
vid um adal- og varakrofu stefnanda visi stefndi einnig til peirra vid prautavarakrofu
og prautaprautavarakrofu stefnanda, eftir pvi sem vid geti att.

1. Bokadar ferdir 11.-13. september 2017 med 9H-MAC féllu nidur

pessi krofulidur vardi tjon sem stefnandi telji sig hafa ordid fyrir vegna ferda
sem hofou verid bokadar og attu ad hefjast 12. september 2017, sama dag og atvikid
vard. Petta tjon samsvari kostnadi af pvi ad Utvega, i stad peirrar sem skemmdist, adra
vel til ad fara pessar ferdir.

Stefndi hafni pessum krofulid sem 6sénnudum og 6rékstuddum sem og van-
reifudum pannig ad kunni ad leida til fravisunar an krofu.

Stefnandi segi pad eitt ad hann hafi purft ad leigja adra Vvél i stad peirrar sem
skemmdist og ad umkrafdar fjarhaedir séu kostnadur umfram pad sem hefdi annars
ordid. Af pessu megi etla ad visad sé til leigu & vél sem purfti ad Utvega i stad peirrar
sem skemmdist. Pad sé hins vegar ekki haegt ad sjé af peim gdégnum sem stefnandi visi
til ad stefnandi hafi ordio fyrir peim vidbétarkostnadi sem nemi umkréfdum fjar-
haedum vegna pessa, eda einhverjum aukakostnadi yfirhtfud enda beri gognin ekki
med sér greidslur stefnanda sem pessu nemi. Auk pess sé ekki ljost til ndkvemlega
hvada ferda stefnandi visi.

Stefnandi visi til leigusamnings milli TCC og Avcon Jet AG fra 16. &gust
2017, vegna tveggja ferda, annars vegar frd& KEF til TIA og hins vegar fra TIA til
KEF, badar 23. agust 2017, og er samningsverd 135.755 bresk pund.

A reikningi TCC til Avcon Jet AG vegna ferdanna, med gjalddaga 18. &gust
2017, sé ritad ,,Paid 12-9-17“. | tdlvupdsti 18. agust 2017 fra TCC til stefnanda sé
fluginu frestad til 12. september og med honum pantadar veitingar. A reikningi TCC
til Avcon Jet AC vegna veitinga i flugi 12. september 2017, milli KEF og TIA med
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stoppi i Skopje, med gjalddaga 8. september, nemi fjarhaedin 20.125 breskum
pundum.

Pessi gogn stydji ekki bétakrofu stefnanda vegna kostnadar vid ad leigja adra
Vvél i stad peirrar sem vard fyrir skemmdum til ad nota i ferdina 12. september 2017,
annars vegar 97.625 bresk pund og hins vegar 46.250 evrur. Ekkert af pessum gégnum
vardi leigu & annarri vél, engin fjarhaedanna stemmi vid pad sem krafist sé, auk pess
sem allar fjarhaedir séu i breskum pundum, 6fugt vid stefnukrofuna.

Stefndi bendi jafnframt & ad krafa stefnanda samkveemt pessum krofulid sé
eingdngu vegna leigu & vel til ad fara i ferdina 12. september 2017. Gogn sem stefn-
andi visi til vardi ferdir 13. september 2017 og séu pvi pessum krofulid 6vidkomandi,
enda sé engum feroum pann dag, sem hluta kréfunnar, lyst i stefnu né lagdir fram
samningar um paer.

Auk pess verdi ekki annad séd en ad s& hluti gagnanna, sem &tla megi ad
stefnandi leggi fram til ad syna meint tjon, séu Utreikningar stefnanda sjalfs & pvi hvert
hann telji tjonid vera. Stefndi hafni pvi alfarid ad byggt verdi a einhlida utreikningum
og tilbanum forsendum stefnanda enda engin frekari grein gerd fyrir peim i stefnu eda
pad skyrt hvad liggi par ad baki né visad til gagna um pann dtreikning. Til ad mynda
liggi ekkert fyrir um pad hvad pad einingaverd sem stefnandi noti til Gtreikninga eigi
ad syna eda hvernig pad er fundid, hvorki i stefnu sé framldgdum gdognum. Pessi
krofulidur sé pvi einnig 6sannadur ad pvi leyti.

Stefndi bendi & ad stefnandi hafi fengid, eftir pvi sem best verdi séd, umsamid
verd fyrir ferdirnar. Pvi sé vandséd hvada tjoni stefnandi hafi ordid fyrir. Meint tjon
stefnanda samkveemt pessum lid stefnukrofunnar sé pvi med 6llu 6sannad og beri af
peim sékum ad sykna stefnda af honum.

2. Bokadar ferdir 13. og 15. september 2017 med 9H-MAC féllu nidur

Stefnandi segi pennan krofulid vera vegna tjons sem hann hafi ordid fyrir
vegna ferda sem var buid ad boka pessa daga, 13. og 15. september 2017. betta sé
kostnadur af pvi ad Utvega adra Vél til ad fara pessar ferdir, umfram pad sem annars
hefdi ordid.

Stefndi hafni pessum kréfulid sem 6sénnudum og 6érokstuddum sem og van-
reifudum pannig ad leida kunni til fravisunar an krofu.

Stefndi geri ekki athugasemd vid ad vélin hafi verid bokud i umraeddar ferdir
0g ad utvega hafi purft adra vel til ad fara i paer. Hins vegar telji stefndi ad hafna beri
pessum krofulid, par ed med 6llu sé 6sannad ad stefnandi hafi ordid fyrir tjoni sem
nemi umkrofoum fjarhaedum.

I samningi TCC og AS Aircontact fra 31. 4gust 2017 vegna annars vegar
ferdar 13. september 2017 TRD-BIO og hins vegar ferdar 15. september 2017 BIO-
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TRD nemi samningsverdid 89.689 breskum pundum. Sama fjarhaed sé tilgreind &
reikningi TCC til AS Aircontact vegna ferdanna, dags. 8. september 2017. A reikning
stefnanda til TCC vegna ferdanna, dags. 12. september 2017, sem nemi 87.363,33
breskum pundum sé ritad ,,Paid 14/9 17¢.

Pad sama eigi vid hér og um 1. krofulid. bessi gogn stydji ekki botakrofu
stefnanda samkveemt pessum lid fjarkrofunnar, annars vegar 57.917 bresk pund og
hins vegar 46.760,70 evrur. Ekkert af pessum gognum vardi leigu & annarri vél, engin
fjarhaeedanna stemmi vid pad sem stefnandi krefjist, ekkert i gdgnum stydji ad hann
hafi greitt umkrafdar fjarhadir, auk pess sem paer séu allar i breskum pundum.

Stefndi motmeeli pvi ad tafla sem stefnandi leggi fram sanni meint tjon. Hun
virdist vera einhlida Gtreikningar stefnanda sjalfs sem byggist & tilbinum forsendum
hans enda séu hvorki skyringar & efni skjalsins i stefnu né 6drum gégnum.

Stefndi métmeeli pvi einnig ad kostnadardaetlun (e. ACMI Cost reconciliation)
frd Maleth sanni eitthvad um meint tjon, i formi aukins kostnadar vid leigu & vél.
Hvorki sé i stefnu né 6drum gdgnum utskyrt ad hvada leyti pad skjal syni fram & tlad
tjon stefnanda.

Stefndi bendi & ad stefnandi hafi fengid, eftir pvi sem best verdi séd, umsamid
verd fyrir ferdirnar greitt 14. september 2017. bvi verdi ekki séd hvada tjoni hann hafi
ordid fyrir. EkKi verdi séd hvad onnur gogn, sem stefnandi visi til, eigi ad syna i pessu
samhengi, enda sé pad ekki skyrt i stefnu ad hvada leyti pessi gogn stydji krofu stefn-
anda samkveemt pessum krofulid.

Meint tjon stefnanda ad pessu leyti sé pvi med 6llu ésannad og beri af peim
sokum ad sykna stefnda af pessum krofulid.

3. Bokadar ferdir 16.—17. september 2017 med 9H-MAC féllu nidur

Stefnandi segi pennan kréfulid 57.500 bresk pund samsvara mismun & hagnadi
hans og kostnadi sem hafi fallid til vegna ferda sem héfdu verid bokadar pessa daga
en hafi ordid ad aflysa par sem ekki hafi tekist ad (tvega adra Vél.

Stefndi hafni pessum krofulid sem 6sénnudum og 6rékstuddum sem og van-
reifudum pannig ad kunni ad leida til frvisunar an krofu. Samkvaemt yfirlysingu
framkvaemdastjora Sundair hafdi pad félag bokad vél 17. september 2017 fyrir flug
Stuttgart — Las Palmas — Stuttgart og var umsamid verd 95.845 bresk pund. Samskipti
i tolvuskeytum beri med sér ad ekki hafi tekist ad utvega adra vél nogu snemma til ad
fara pessar ferdir.

Engu ad sidur telji stefndi ekki annad haegt en ad hafna pessum krofulid sem
6sonnudum og orokstuddum. Pessi gogn segi ekkert um meint tjon stefnanda ad pessu
leyti. Pad eina sem lesa megi Ur peim sé samningsgreidslan sem stefnandi hafi att ad
fa fyrir ferdirnar. Gognin segi hins vegar ekkert um hvada hagnad stefnandi hefdi haft

17



af ferdunum enda komi ekkert par fram um kostnad stefnanda af peim.

Stefndi motmeeli pvi ad haegt sé ad leggja toflu med einhlida utreikningi stefn-
anda sjalfs til grundvallar um pann hagnad sem hann hafi ordid af enda sé s& uUtreikn-
ingur byggdur & forsendum stefnanda sem séu hvorki skyrdar i stefnu né 6drum
skjolum. Hvergi sé neitt sem skyri pa fjarhaed sem krafist er.

Meint tjon stefnanda samkvaemt pessum lid stefnukréfunnar sé pvi med 6llu
6sannad og beri af peim sokum ad sykna stefnda af pessum krofulid.

4. Bokadar ferdir 26. oktdber til 23. ndvember 2017

Stefnandi skyri pennan krofulid pannig ad samid hefdi verid um ad vélin 9H-
MAC yroi bokud i margar flugferdir & pessu timabili. bar ed vélin hefdi verid dnothef
vid upphafsdag og ekki fundist 6énnur i hennar stad hefdi samningum verid rift. pa
hefdi jafnframt stadid til ad flugrekandinn Maleth myndi semja um fleiri ferdir i
tengslum vid pann samning med pessari vél en ekkert ordid af pvi vegna tjonsins. Ad
sogn stefnanda sé pessi krofulidur 299.250 breskra punda mismunur & tekjum vegna
pbessara flugferda, ad fradregnum kostnadi sem hefdi fallid til vegna peirra.

Stefndi hafni pvi alfarid ad stefnandi hafi ordid fyrir tjoni sem pessu nemi enda
krofulidurinn med 6llu dsannadur, érokstuddur og i raun vanreifadur pannig ad leida
kunni til fravisunar an krofu.

I samningi milli Maleth og stefnanda, dags. 8. september 2017, vegna ferda &
timabilinu 1.—19. névember 2017 sé samningsverd 515.000 evrur. Stefnandi leggi ekki
fram frekari gégn um bodkadar flugferdir stefnanda & timabilinu 26. oktdber til 23.
noévember 2017. Pad sé pvi rangt sem pessi krofulidur grundvallist &, ad bokudum
flugferdum & pvi timabili hafi verid rift og stefnandi af peim sékum ordid fyrir
umkrofou tjoni. Atlad tjon vegna pess sé pvi med 6llu 6sannad. Af peim sokum beri
ad sykna stefnda af pessum krofulio.

pa séu engin gégn um ad samningnum um flugferdirnar 1.-19. névember 2017
hafi verid rift og stefnandi ekki fengid greitt umsamid verd og pad pvi 6sannad. Pad
leidi sbmuleidis eitt og sér til pess ad sykna beri stefnda af pessum lid kréfunnar.

Stefndi telji jafnframt rangt og 6sannad ad vélin hafi ekki verid tilbdin til notk-
unar & peim tima sem fara atti umsamdar ferdir, 1.—-19. névember 2017. Samkvaemt
framlégdum gognum hafi par til baer vottunaradili aritad videigandi form um fullnaegj-
andi lok vidgerda 16. oktober 2017 og ad velin hafi verid tilbdin til notkunar 19. okté-
ber 2017.

Pad sé pvi ekki vid stefnda ad sakast hafi ferdir verid afpantadar vegna pess ad
vélin hafi ekki verid til reidu, heldur geti stefnandi eingéngu sjalfum sér um kennt.
/Etlad tjon stefnanda vegna pess se pannig a engan hatt & abyrgd stefnda. Af peim
sokum beri ad sykna stefnda af pessum krofulid.
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AQ auki sé umfang atlads tjons ad pessu leyti med 6llu 6sannad. Stefnandi geri
hvorki grein fyrir pvi hvernig umkrafin fjarhaed sé fundin né megi sja pad af peim
gbgnum sem stefnandi visi til vegna pessa krofulidar.

Stefndi moétmeeli pvi ad heaegt sé ad leggja einhlida Utreikning stefnanda til
grundvallar um meint tjén hans samkvaemt pessum krofulid. pad sama eigi og vio um
1.-3. krofulid, ad forsendur ad baki Utreikningnum hafi ekki verid Gtskyrdar og séu
ekki studdar gégnum. bessi krofulidur sé settur fram i breskum pundum en samkveemt
samningnum hafi stefnandi att ad fa greitt i evrum.

Meint tjon stefnanda samkveemt pessum lid stefnukrofunnar sé pannig med
6llu 6sannad og beri af peim sékum ad sykna stefnda af pessum kréfulid.

5. Bokadar ferdir 1. névember 2017 til 28. febriar 2018

Stefnandi skyri pennan kréfulid pannig ad vegna hins umstefnda atviks hafi
onnur vél sem stefnandi hafi haft & leigu, med skraningarstafina 9H-VOX, ekki getad
farid i fyrirhugadar ferdir & timabilinu fra 1. ndvember 2017 til 28. febrdar 2018.

Stefnandi segi asteedu pess pa ad st vél hafi att ad vera tilbdin i pessar ferdir
um midjan oktober 2017. Adur hafi hin purft ad fara i gegnum astands-/vidhalds-
skodun a hreyflum i Portugal og par hafi vélin verid pegar umstefnt atvik hafi gerst.
Vegna atviksins hafi stefnandi ekki getad greitt fyrir pa skodun og pvi ekki komid 9H-
VOX i rekstur. Ekkert hafi pvi ordid af fyrirhugudum flugferdum eda frekari samn-
ingum sem hefdu annars komio til. Stefnandi aatli tjon sitt vegna pessa 1.200.000
bandarikjadali.

Stefndi hafni pvi alfarid ad stefnandi hafi ordid fyrir tjoni sem pessu nemi enda
sé krofulidurinn med Ollu ésannadur, orokstuddur og i raun vanreifadur pannig ad
leida kunni til fravisunar an krofu.

Stefndi hafni pvi einnig alfarid sem réngu og 6sénnudu ad su stada ad stefn-
andi hafi ekki getad, ad eigin sogn, greitt fyrir pjonustuskodun 9H-VOX sé svo tengd
atvikinu 12. september 2017 ad pad geti talist sennileg afleiding af pvi. Allt sem vardi
&tlad tjon stefnanda vegna flugvélar med skraningarstafina 9H-VOX sé 6had atvikinu
vegna 9H-MAC og sé stefnda pvi algerlega 6viokomandi.

Stefndi telji skilyrdi botaréttar um orsakatengsl og sennilega afleidingu a milli
atviksins med 9H-MAC annars vegar og velarinnar 9H-VOX hins vegar augljéslega
ekki uppfyllt. Framl6gd gogn syni alls ekki fram & slik tengsl vid atvikid eda ad meint
lausafjarpurrd stefnanda tengist pvi. Hafi stefnandi ordid fyrir einhverju tjoni ad pessu
leyti sé 1jost ad meintar afleidingar séu langt fra pvi ad vera fyrirsjadanlegar afleidingar
af pvi ad onnur vél stefnanda skemmdist, auk pess sem peer séu verulega fjarleegar og
ovenjulegar fyrir slikt atvik. pvi beri ad sykna stefnda af pessum kroéfulid.

Stefndi hafni pvi sem réngu og 6sénnudu sem stefnandi lati liggja ad, ad

19



meintur lausafjarskortur stefnanda sé stefnda ad kenna par ed ekki hafi verid greitt inn
a meint tjon pratt fyrir itrekadar askoranir par um. Stefndi hafi aldrei hafnad botarétti
heldur hafi verulega skort & ad stefnandi hafi a fullnsegjandi héatt gert grein fyrir
krofum sinum. Eins og framldgd gogn syni hafi 16gmannsstofa stefnda itrekad dskad
eftir pvi ad stefnandi gerdi nanari grein fyrir kréfum sinum og skyrdi pad sem hafi
legid ad baki peim an pess ad hann yrdi vid pvi pannig ad fullnaegjandi veeri. Af peim
sokum hafi ekki verid neinar forsendur til ad greida inn & mogulegar skadabatur.
Stefndi arétti ad pad hvili & stefnanda ad syna fram & og sanna botarétt sinn og umfang
tjonsins. Stefndi hafi verid i fullum rétti ad fara fram & gogn og upplysingar til skyr-
inga ad baki krofum og halda ad sér hdndum a medan pad hafi ekki borist.

Stefndi bendi einnig & ad lausafjarpurrd, sé han sénnud, sé ekki tjon heldur
tengist hun pvi hvernig stefnandi hagi rekstri sinum og verdi abyrgd a pvi ekki 16gd &
stefnda. P4 telji stefndi ekki geta stadist ad umstefnt atvik hafi eitt og sér leitt til sliks
lausafjarskorts hja stefnanda sem hann haldi fram heldur megi etla ad pad eigi ser
mun lengri og annan addraganda.

Hafi stefnandi att ad greida fyrir umraedda pjonustu og astandsskodun & vélinni
9H-VOX, sem sé p6 engan veginn sannad ad hann hafi att ad gera, hafi stefnandi
hlotid ad gera rad fyrir pvi, 6had 6drum verkefnum sem hann var med, einkum og sér i
lagi vegna mikilveegis ferdanna, midad vid hans eigin frasogn. pad sé ekki & abyrgo
stefnda hvernig stefnandi hafi kosid ad haga rekstri sinum heldur sé alfarid vid stefn-
anda sjalfan ad sakast hafi hann ekki gett pess ad hafa laust fé til ad mata pvi sem
&tla megi ad sé eitt af pvi mikilvaegasta sem fylgir flugrekstri, ad hafa i lagi vélarnar
sem eigi ad nota.

Stefndi byggi einnig & pvi ad hafna beri pessum krofulid par ed pad sé engan
veginn skyrt af malsgognum ad stefnandi hafi att ad hafa fengid vélina 9H-VOX
afhenta fyrir pessar ferdir, hvenar han hafi farid i petta eftirlit/dstandsskodun eda hve-
neer pvi hafi att ad vera lokid. Engin gdgn séu um pessi atridi i pvi domskjali sem
stefnandi visi til.

Samkvemt leigusamningi vid Opel, eiganda vélarinnar 9H-VOX, hafi stefn-
andi tekid vélina & leigu 1. oktober 2017. Ekki komi par fram hvengr vélin yrdi afhent
stefnanda, ekkert sé skrad i par til gerdan vidauka 2 med samningnum. I grein 1.1 segi
ad samningurinn gildi i fimm ar fra peim tima sem vélin er skrad & Moltu og meelir
grein 3.1.9 svo fyrir ad stefnandi sem leigutaki sjai um pa skraningu. Skraningar-
skirteini vélarinnar liggi ekki fyrir og pvi ekki upplyst hvenaer han hafi verid afhent
stefnanda.

Framangreint syni jafnframt ad 6sannad sé med 6llu ad stefnandi hafi verid sa
sem kom Vélinni i umreedda pjonustuskodun og skyldi greida fyrir hana. Engin gogn
liggi fyrir um pad. | pvi sambandi skuli bent & ad reikningur sem stefnandi segi vera
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fyrir lengdan bidtima fyrir pessa vél, 9H-VOX, sé ekki vegna hennar heldur annarrar
vélar med skraningarstafina G-MADA, auk pess sem sa reikningur sé stiladur & eig-
anda veélarinnar, Opel.

P4 hafi stefnandi ekki lagt fram nein gégn um ad hann hafi ordid af tekjum
sem nemi umkrafinni fjarhaed par sem ferdir med 9H-VOX hafi ekki verid farnar.
Ekkert slikt komi fram i gégnum sem stefnandi visi til og hafni stefndi pvi alfarid ad
svo sé. Hann bendi & ad par séu til ad mynda ekki gogn um ad umraeddum ferdum hafi
verid rift, enda segi stefnandi sjalfur ad meint tjon sé &eetlad og stadfesti med pvi
algeran sonnunarskort vegna pessa krofulidar.

Af 6llu framangreindu telji stefndi synt fram & ad meint tjon stefnanda sam-
kveemt pessum lid stefnukréfunnar sé med 6llu 6sannad og beri af peim sékum ad
sykna stefnda af honum.

6. Skert verdqildi / afskriftir

Pennan krofulid skyri stefnandi med pvi ad atleiguvirdi flugvélarinnar hafi
leekkad vid tjon sem hlotist hafi af atvikinu a Keflavikurflugvelli. Fjarhaed kréfunnar
sé s6gd byggd & matsgerd IBA sem stefnandi hafi, eftir pvi sem best verdi séd, aflad
einhlida. Nidurstada skyrslunnar sé ad verdmeeti vélarinnar hafi vid atvikid lekkad um
1.000.000 bandarikjadala og sé pad fjarhaed krofulidarins.

Stefndi hafni pessum krofulid alfarid sem ésénnudum og 6rdékstuddum og telji
hann auk pess med 6llu vanreifadan pannig ad leida kunni til fravisunar an krofu.

Syknukrafa stefnda byggist annars vegar & adildarskorti og hins vegar pvi ad
krafan sé 6sénnud.

a) Sykna vegna adildarskorts stefnanda ad kréfunni

Stefndi byggi i fyrsta lagi & ad sykna beri hann af pessum krofulid vegna adild-
arskorts, sbr. 2. mgr. 16. gr. laga nr. 91/1991 um medferd einkaméla.

Eoli mélsins samkveemt hljoti tjon sem petta, sé pad eitthvert, ad varda eiganda
flugvélarinnar en ekki adra sem hafi hana & leigu og/eda annist flugreksturinn. Stefn-
andi visi til pess ad hann, sem langtimaleigutaki vélarinnar, sé sa sem tjonid hafi mest
ahrif & enda sé han lakari soluvara eftir vidgerdina. A pessu byggi hann heimild sina
til ad gera pessa krofu. Af peim sékum hafi eigandi vélarinnar, Opel, framselt stefn-
anda krofuna. Stefndi telur ad skilja verdi petta sem svo ad ekki sé agreiningur um ad
Opel sé eigandi krofunnar. Til pess ad stefnandi geti krafist bota vegna pessa verdi
krafan ad hafa verid framseld stefnanda & fullnagjandi hatt.

Stefndi hafni pvi ad pad skjal, sem stefnandi byggi & sem grundvdll réttar sins
ad pessari krofu, sé fullneegjandi framsal krofunnar fra eiganda hennar til stefnanda.

pad skjal sem stefnandi visi til um framsal sé bréf, dags. 7. november 2017, fra
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Opel til Ashley Robinson hja CTA. | pvi stadfesti Opel ad félagid eigi flugvélina og
ad krafa um lekkun verdgildis hennar geti verid hluti af kréfugerd stefnanda vegna
mogulegs tjons sem leidi af atvikinu & Keflavikurflugvelli.

Til pess ad framsal krofu sé fullneegjandi verdi ad vera skyrt ad eigandi nanar
tilgreindrar krofu framselji hana 6drum adila. Stefndi telji verulega skorta & ad i
umreeddu bréfi sé skyrt framsal. Hvergi komi par fram ad krafan sem slik sé framseld
frd Opel sem eiganda veélarinnar til stefnanda.

Ur bréfinu megi einungis lesa ad med pvi sé peim sem annist malid fyrir hénd
stefnanda tilkynnt ad Opel geri ekki athugasemdir vid ad pessi tiltekna krafa, sé hun
einhver, fylgi med i krofugerd sem sé sett fram & hendur bétaskyldum adila. Par sé
ekki einu ordi minnst & ad Opel hafi framselt stefnanda kréfuna pannig ad stefnandi
geti krafist hennar i eigin nafni. Pvert & moti verdi bréfid ekki skilid & annan veg en
pann ad Opel feli CTA ad gera kréfuna fyrir Opel, samhlida kréfugerd stefnanda.

Af framangreindu telur stefndi ad sykna beri hann af pessum kréfulid vegna
adildarskorts, sbr. 2. mgr. 16. gr. laga nr. 91/1991.

b) Krafan 6sénnud, érokstudd og vanreifud

Fallist domurinn ekki & syknu a pessum grundvelli telji stefndi engu ad sidur
ad sykna verdi hann pvi ad krofulidurinn sé med 6llu ésannadur og 6rékstuddur.
Stefndi hafni pvi ad skyrsla IBA veiti fullnaegjandi sénnun fyrir pvi ad verdgildi vélar-
innar hafi skerst um 1.000.000 bandarikjadala og métmeeli pvi ad nidurstada skyrsl-
unnar verdi 16gd til grundvallar um pad.

Vélin 9H-MAC hafi verid framleidd arid 1990 og pvi verid 27 ara pegar ekid
var & hana & Keflavikurflugvelli. Stefndi telji nokkud vist ad su etlada verdlaekkun
sem stefnandi haldi fram sé i raun heerri fjarhaed en nemi raunvirdi vélarinnar. Hin sé
afar gdbmul med sérhaefdum innréttingum og hafi pvi mjog takmarkad notagildi. Mjog
litill markadur sé med slikar vélar, kaupendur finnist ekki ad peim og pvi hafi hun vart
nokkurt markadsvirdi.

Aztlad verdmati vélar af pessari tegund & arinu 2018 muni hafa verid um
1.830.000 bandarikjadalir samkvemt almennu verdviomidi af heimasidu IBA (IBA
Aircraft Values Book). Pad sé hdmark maogulegs verdmeetis sem segi i raun ekkert um
raunverulegt verdmaeti pessarar vélar sem taki mid af ymsum mismunandi pattum. |
Ollu falli sé ljost ad hamarksverdmeeti sé langt undir pvi matsvirdi sem er nidurstada
skyrslunnar sem IBA vann fyrir stefnanda.

pad standist pvi ekki ad veromeeti velarinnar hafi ryrnad sem nemi peirri fjar-
haed sem sé fullyrt og se sonnunargildi skyrslunnar ad pvi leyti alfarid motmeelt. Stefn-
andi hafi aflad skyrslunnar einhlida an pess ad stefnda geefist feeri & ad geeta hagsmuna
sinna vid gerd hennar. Slikt naegi ekki til sonnunar sé pvi motmaelt.
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Meint tjon stefnanda samkvemt pessum lid stefnukrofunnar sé pannig med
6llu 6sannad og beri af peim sékum ad sykna stefnda af pessum kréfulid.

7. Rekstrarstdvun 18. september til 25. oktober 2017

Stefnandi segi pennan krofulid, 952.450 bresk pund, endurspegla tjon sem
hlotist hafi af pvi ad ekki hafi verid haegt ad radstafa flugvélinni & tilteknu timabili
sem stefnandi segi vera alls 43 daga, p.e. fra 18. september til 31. oktober 2017. A
peim tima hafi mikid verid spurst fyrir um vélina og falast eftir henni en stefnandi
ekki getad bodid hana til verkefna par ed han hafi verid bilud. Stefnandi hafi pvi misst
af vidskiptum og geti par af leidandi ekki lagt fram samninga um slikt.

Krafa samkveemt pessum krofulid sé mioud vid tilbanar télur um fjolda flog-
inna kKlukkustunda a dag sem og tekjur sem stefnandi telji sig hafa getad fengid fyrir
hverja klukkustund & pessu timabili. Hann gefi engar skyringar & peim t6lum eda
treikningum & peim skjélum sem hann visi til um pennan kréfulid.

Stefndi bendi & ad i stefnu sé annars vegar midad vid timabil til 25. oktéber
2017 og hins vegar sé timabilid sagt til 31. oktdber 2017.

Stefndi hafni pvi alfarid ad stefnandi hafi ordid fyrir tjoni sem nemi peirri fjar-
haed sem stefnandi midi vid enda krofulidurinn med 6llu 6sannadur, 6rokstuddur og i
raun vanreifadur pannig ad leida kunni til fravisunar an krofu.

Stefndi bendi i fyrsta lagi & ad hafi stefnandi ordid fyrir tjoni ad pessu leyti sé
lj6st ad afleidingar sem pessar séu svo fjarlegar og 6venjulegar ad skilyrdi botaréttar
um orsakatengsl og sennilega afleidingu séu ekki uppfyllt. Pad eitt og sér leidi til ad
sykna beri stefnda.

I annan stad syni gogn malsins ad vidgerd & vélinni hafi verid lokid 16. okto-
ber 2017 og hun tilbdin til notkunar 19. oktéber 2017. Meint tjon eftir pann dag sé pvi
ekki fyrir hendi, enda eingdngu vid stefnanda sjalfan ad sakast hafi hann ekki komid
velinni i umferd pa pegar.

Stefndi telji einnig umfang tjonsins ad 6llu leyti 6sannad, badi hvad vardi
mogulegar flognar klukkustundir sem og a&tladan hagnad af hverri klukkustund. Um-
fang tjons veroi ekki byggt a fullyrdingum og getgatum einum og sér eda gégnum sem
stefnandi hafi Gtbdid einhlida, heldur purfi ad sanna slikt med raunhafum gégnum.
Flugferdir sem stefnandi hafi bokad i 12 daga i september sanni ekki neitt af pessu eda
gefi visbendingu um hvad hefdi getad selst a nasta eina og halfa manudi og kunni allt
eins ad vera ad engar ferdir hefdu selst. A stefnanda hvili sonnunarbyrdin um sélu
pann tima eins og um annad tjon sem og umfang pess.

Stefndi taki sérstaklega fram ad 6sannad sé med 6llu ad hagnadur stefnanda af
hverri floginni klukkustund geti numid 5.000 breskum pundum eins og hann byggi a.
Hvorki liggi fyrir gogn sem syni pad svo oyggjandi sé ne geri stefnandi grein fyrir ut-

23



reikningi sem leidi til peirrar nidurstodu.

Stefndi telji pa fjarhaed, sem stefnandi midi vid & klukkustund, margfaldan
pann hagnad sem vaenta megi af leigu jafngamallar vélar af pessari tegund. Su fjarhaed
sé pvi ad engu hafandi fyrir Gtreikning & &tludu tjoni stefnanda. bad hvad stefnandi
telji sig fa i hagnad sé ekki sénnun um pad né sé almenn tilvisun til samninga stefn-
anda og otilgreind tilvisun i gogn sénnun um slikt. Pad hvad adilar semji um i samn-
ingum sina & milli segi ekkert til um raunverulegar tekjur eda kostnad sem mida beri
skadabatur vid, komi til peirra. Pad hvili & stefnanda ad sanna vidmid og verdi pad
eingdngu gert med upplysingum um raunverulegar tekjur sem hafi i reynd tapast.

Meint tjon stefnanda samkveemt pessum lid stefnukrofunnar sé pannig med
6llu 6sannad og beri af peim sékum ad sykna stefnda af pessum kréfulid.

8. Rekstrarstédvun vegna frekari mélningarvinnu

Stefnandi byggi pennan kréfulid a afleiddu tjoni sem hafi hlotist af pvi ad vélin
hafi verid onothef i 10 daga vegna endanlegrar malningarvinnu. Stefndi hafni pessum
krofulid sem 6sonnudum, orokstuddum og telji hann jafnframt vanreifadan pannig ad
kunni ad leida til fravisunar an krofu.

Pad sama eigi vid um pennan krofulid og 7. lid. Stefnandi byggi & sému
aztlun, baodi & fjolda klukkustunda sem og hagnad & hverja klukkustund. pvi eigi vid
sOmu sjonarmid um sénnunarskort. P4 liggi ekkert fyrir um pad hvada daga vélin hafi
verid malud og krofulidurinn pvi einnig 6sannadur og vanreifadur af peirri asteedu.

Stefndi telji liklegt ad i pessum lio sé stefnandi i raun ad tvikrefja um betur
par ed i 7. krofulid sé krafist bota fyrir timabil sem stefnandi segi ad ekki hafi verid
heaegt ad nota vélina vegna vidgerda og hljoti sa timi sem hun var malud ad lokinni
vidgerd ad falla par undir. Af peim sékum einum beri ad hafna pessum kréfulid.

P4 sé med Ollu dsannad ad st méalun vélarinnar sem stefnandi byggi pennan lid
&, hafi han farid fram, hafi tengst vidgerdum og visar stefndi til sidu ar tekniflughdk
vélarinnar. par sé stadfest a® malun & vidgerdu svaedi hafi lokid 21. oktober 2017.
Pessu til vidbotar hafni stefndi pvi alfarid ad pott purft hafi ad mala vélina & ny & vio-
gerdu svaedi hafi pad tekid 10 daga.

Stefndi bendi & ad ekki hafi purft ad mala alla vélina heldur eingdngu vid-
gerdan hluta og hann sé ekki stér. Malning sem sé notud a flugvelar porni almennt a
nokkrum klukkustundum og &tti malningarvinna a svo litlum bletti varla ad taka nema
i mesta lagi 1-2 daga, jafnvel minna. Pad sé pvi fjarsteeda ad vélin hafi verid onothaef i
10 daga vegna pessa, enda liggi ekkert fyrir pvi til sénnunar.

Meint tjon stefnanda samkvemt pessum lid stefnukréfunnar sé pannig med
Ollu 6sannad og beri af peim sokum ad sykna stefnda af pessum krofulid.
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9. 10% umbodssélupdknun

Stefnandi byggi & pvi ad fjarhaed pessa lidar, 117.395 bresk pund, sé aztlud
umsamin lagmarkspoknun TCC sem stefnandi hafi samid vid um ad selja flugferdir
gegn 10% lagmarkspoknun af lagmarkstekjum stefnanda umfram kostnad.

Ad sogn stefnanda hafi pad félag falio honum ad innheimta tjén sitt og hafa
uppi pessa krofu fyrir sina hond. Um Gtreikninginn er visad til pess ad rekstrarstodvun
vélarinnar hafi varad i alls 53 daga, s6lusaga syni lagmarksflugtima & dag sem 4,43
kist. og ad lagmarkstekjur umfram kostnad nemi 5.000 breskum pundum fyrir hverja
flogna klukkustund.

Syknukrafa stefnda byggist annars vegar & adildarskorti og hins vegar pvi ad
krafan sé 6sénnud.

a) Sykna vegna adildarskorts

Stefndi byggi i fyrsta lagi & pvi ad sykna beri hann af pessum kréfulid vegna
adildarskorts, sbr. 2. mgr. 16. gr. einkamélalaga.

Fyrir liggi, og se veentanlega 6umdeilt, ad sé til krafa vegna pessa eigi TCC
hana sem sé félagid sem atti rétt til poknunar af solu flugferda samkvemt samningi
vid stefnanda.

Sa fullyrding stefnanda ad honum hafi verid falid ad innheimta kréfuna hafi
ekkert gildi og sé motmeelt. Engin gogn liggi fyrir um légformlegt framsal krofunnar
til hans. Stefnandi sé pvi ekki réttur adili til ad setja pessa krofu fram og hafi enga
heimild ad 16gum til ad fa hana greidda, verdi fallist a hana. VVegna adildarskorts stefn-
anda beri ad sykna stefnda af pessum krofulio.

b) Krafan 6s6nnud, érokstudd og vanreifud

Verdi litid svo & ao stefnandi sé réttur adili ad krofunni byggi stefndi & pvi ad
sykna beri hann par ed krafan sé ad 6llu leyti 6s6nnud og 6rdkstudd og par ad auki
vanreifud.

I fyrsta lagi sé enginn grundvollur fyrir pessum kréfulid, einfaldlega vegna
pess ad engar ferdir hafi verid seldar og par med hafi ekki verid um ad reeda ad TCC
atti rétt til ad fa umbodssolupoknun.

I 10. gr. samnings stefnanda og TCC segi ad TCC eigi rétt 4 ad fa poknun i
samraemi vid vidauka A. Sa vidauki fylgi og samkvaemt honum eigi TCC rétt 4 ad fa
poknun fyrir pau flug sem hann afli fyrir stefnanda og hann ljuki (e. for each charter
flight obtained and concluded on the Principal‘s behalf). Par sé nanar Gtfert hvernig
reikna skuli poknun og skuli mida vid 10% af akvedinni fjarhad fyrir hvern flugtima.

Samkvemt samningnum skuli eingdngu greida poknun fyrir seldan flugtima.
par sé hvergi gert rad fyrir poknun fyrir asetlada mogulega sélu, 6had pvi hvort ferdir
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hafi verid seldar. betta pydi ad hafi engar ferdir verid seldar hafi ekki stofnast neinn
réttur til ad f& poknun. bvi hafi ekki ordid neitt tjon sem geti mogulega gefid rétt til
skadabota.

I 6dru lagi telji stefndi ad skilyrdi um orsakatengsl og sennilega afleidingu séu
engan veginn uppfyllt. Stefndi bendi sérstaklega & ad meint tjon ad pessu leyti sé langt
fra pvi ad geta talist sennileg afleiding af atvikinu & Keflavikurflugvelli. Til pess sé
bad of ofyrirsjanlegt og fjarlegt peim atburdi. Skilyrdi mogulegs botaréttar séu pvi
ekki uppfyllt. bad eitt og sér leidi til pess ad sykna beri stefnda.

pa seu engin gogn 16gd fram um ad lagmarkstekjur stefnanda umfram kostnad
fyrir flogna klukkustund séu 5.000 bresk pund. begar af peirri astedu sé kréfuliour
sem byggi & peirri breytu 6sannadur og 6rokstuddur.

Stefnandi sem grundvalli krofugerd sina & pessu hafi sonnunarbyrdi fyrir pvi
ad petta séu raunverulegar tekjur og hvernig peer tekjur séu fundnar og Gtreikninga ad
baki. Engin slik gogn liggi fyrir i malinu. Ekki negi til sonnunar ad halda sliku fram
an frekari rékstudnings med gégnum og beri pegar af peirri asteedu ad hafna pessum
krofulid og sykna stefnda. Visist til fyrri umfjéllunar um sama atridi.

AQ auki séu adrar breytur i Utreikningi stefnanda, badi fjoldi daga og medaltal
floginna klukkustunda, einnig ésannadar og engin gogn i malinu um réttmeeti pessara
talna. Stefndi hafnar pvi sérstaklega ad rekstrarstddvun veélarinnar hafi verid i 53 daga,
eins og fyrr er rakid, sbr. umfjollun um 7. kréfulio.

Meint tjon stefnanda samkvaemt pessum lid stefnukréfunnar sé pvi med 6llu
6sannad og beri af peim sokum ad sykna stefnda af pessum krofulid.

10.  Vetrarvertid 17. névember 2017 til 18. mars 2018; 1.250.000 bresk pund

Stefnandi segi pennan krofulid vera vegna hagnadarmissis vegna verkefna-
skorts petta timabil. Ad hans sdgn verdi verkefnaskorturinn rakinn til pess ad & medan
velin hafi verid fra vegna vidgerdar til 1. ndvember 2017 hafi hann ekki getad leigt
hana til verkefna. begar Vvélin hafi ordid nothef hafi verkefni & pessu timabili I4tid &
sér standa og segi stefnandi pad hafa stafad af pvi ad ordspor félagsins hafi bedid
hnekki og mégulegir vidskiptavinir pvi tregir til ad ganga til samninga.

Ad sogn stefnanda hafi mogulegir vidskiptavinir efast um ad hann geeti stadid
vid samninga eda talid hann standa illa fjarhagslega. Stefnandi midi fjarhaed pessa
krofulidar vid tilbanar télur, annars vegar um aatladar flognar klukkustundir & pessu
timabili og hins vegar um tekjur sem hann hefdi haft af hverjum klukkutima.

Stefndi hafni pessum krofulid alfarid enda sé hann med 6llu 6sannadur, orok-
studdur og i raun algerlega vanreifadur pannig ad leida kunni til fravisunar an krofu.

I fyrsta lagi sé meint tjon ad pessu leyti, sem afleiding af umstefndu atviki,
augljéslega svo fjarlaegt og ofyrirsjaanlegt ad skilyrdid um sennilega afleidingu se alls

26



ekki uppfyllt, auk pess sem orsakatengslin séu 6sonnud. Af pvi einu og sér leidi ad
sykna beri stefnda.

pa beri ad hafna pessum krofulid par sem engin gégn séu 16gd fram sem sanni
tjon stefnanda ad pessu leyti. Ekki verdi séd hvernig pau gogn sem stefnandi visi til
stydji pennan krofulid, hvorki samningurinn vid TCC né yfirlit um ferdir. bar ad auki
séu ymis gogn sem stefnandi visi til svo 6skyr ad ekki sé hagt ad sja hvert efni peirra
sé og pvi varla neinn réttur & peim byggdur.

Ekki hvad sist beri ad hafna pessum krofulid par ed utreikningur hans byggist
eingdngu & asetlunum stefnanda sjalfs, baedi hvad vardar timafjélda og tekjur fyrir
floginn klukkutima, en engum haldbarum gégnum. Visist um pad til umfjéllunar um
fyrri krofulidi par sem byggt sé & samberilegu i Utreikningi & meintu tjoni en sému
sjonarmid eigi vid hér enda um sambeerilegt atridi ad reeda vardandi daztlun forsendna
i Gtreikningi. Stefndi métmeeli pvi alfario ad meint tjon ad pessu leyti verdi sannad
med slikum tilbanum forsendum.

Meint tjon stefnanda samkveemt pessum lid stefnukrofunnar sé pannig med
6llu 6sannad og beri af peim sékum ad sykna stefnda af pessum kréfulid.

11.  Lengdur bidtimi & 9H-VOX — st6dugjald

Stefnandi byggi pessa krofu & pvi ad honum hafi verido 6mdgulegt ad fara med
adra vél sem hann var med a leigu hja Opel, med skraningarstafina 9H-VOX, i pjon-
ustu sem var naudsynleg til ad unnt veeri ad nota hana til peirra verkefna sem henni
hafi verid &tlud og visi stefnandi til 5. krofulidar um pad. Vegna pessa hafi fallid
aukin stodugjold & vélina sem nemi 30.720,78 evrum.

Stefndi hafni pessum krofulid alfarid sem 6sénnudum, 6rokstuddum og jafn-
framt vanreifudum pannig ad leida kunni til fravisunar an krofu. Syknukrafa stefnda
byggist annars vegar & adildarskorti og hins vegar pvi ad krafan sé 6sénnud.

a) Sykna vegna adildarskorts

Stefndi byggi i fyrsta lagi & pvi ad sykna beri hann af pessum kréfulid vegna
adildarskorts, sbr. 2. mgr. 16. gr. einkamélalaga.

Reikningurinn sem stefnandi visi til um pennan kréfulid sé stiladur & eiganda
velarinnar, Opel. Ekkert liggi fyrir um pad ad stefnandi hafi greitt pennan reikning
og/eda fengid krofu Opel, vegna greidslu & honum, framselda sér & I6gmaetan hatt.
Vegna adildarskorts stefnanda verdi ad sykna stefnda af pessum krofulid.

b) Krafan 6s6nnud, érékstudd og vanreifud
Verdi stefnandi talinn réttur adili til ad setja krofuna fram byggi stefndi a ad
sykna beri hann par ed krafan sé ad o6llu leyti 6s6nnud og 6rokstudd og par ad auki
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vanreifud pannig ad leida kunni til fravisunar an krofu.

I fyrsta lagi sé umreeddur reikningur ekki vegna vélarinnar B737-548 med
skréningarstafina 9H-VOX eins og stefnandi haldi fram, heldur vegna vélar B737-500
med skraningarstafina G-MADA. Umraddur reikningur hafi pvi enga pydingu i mal-
inu og beri af peirri asteedu ad hafna pessum krofulid.

Stefndi bendi einnig & ad reikningurinn sé um aukin st6dugjold fyrir pessa til-
teknu vél, G-MADA, fra 1. september 2017 en pad sé um tveimur vikum fyrir
umstefnt atvik, auk pess sem pad sé manudi adur en stefnandi hafi gert leigusamning
um 9H-VOX, sem hafi verid 1. oktober 2017. Eigi pessi reikningur vio um vélina 9H-
VOX se ljést ad han hafi verid farin i pjonustuskodun adur en stefnandi hafi tekid
hana & leigu. | pad minnsta hafi stefnandi ekki synt fram & neitt annad.

Pad sé pvi greinilega rangt sem stefnandi haldi fram, ad hann hafi purft ad fara
med vélina 9H-VOX i vidhaldsskodun og haft af pvi pann kostnad sem pessi kréfu-
lidur varoi. pvi sé ekki synt fram & ad tafir & pvi ad leysa vélina Ur viohaldsskodun-
inni, allt til 1. ndvember 2017, hafi verid af 4steedum sem stefndi beri & einhvern hatt
abyrgd & eda ad stefnandi hafi bedid eitthvert tjon af pvi.

pa segi i 5. krofulid sem stefnandi visi til um petta ad vélin 9H-VOX hafi att
ad nota i sérstakar ferdir & timabilinu 1. nbvember 2017 til 28. febriar 2018 og hafi
pad verid i astands-/vidhaldsskodun & hreyflum i Portugal pegar atvikid vard 12. sept-
ember 2017. pad atvik hafi svo valdid pvi ad stefnandi hafi ekki getad greitt fyrir pa
skodun og pvi hafi hann ordid af peim ferdum sem fyrirhugadar hafi verid.

Stefndi fai ekki séd hvernig pad samraemist sem rokstudningur fyrir pessum
krofulid, né 5. lid, ad stefnandi hafi ekki getad greitt fyrir pjonustuskodun vélarinnar
9H-VOX (5. lidur) a sama tima og hann hafi ekki getad farid med pa vél i pa pjonustu-
skodun sem purfti (11. lidur). Hér sé stefnandi greinilega missaga um pad sem hann
telji hafa valdid sér tjoni samkvaemt pessum krofulid og hann pvi ad 6llu leyti 6sann-
adur. Sama eigi vio um 5. krofulid.

Pessu til vidbotar krefjist stefnandi 32.645,65 evra undir pessum krofulid en
reikningurinn sem krafan byggist & nemi 30.720,78 evrum. Engar skyringar séu a
pessu misraemi.

pa aretti stefndi fyrri umfjollun um ad pad geti ekki stadist ad umstefnt atvik
hafi eitt og sér leitt til sliks lausafjarskorts hja stefnanda heldur megi etla ad pad sé
eitthvad sem eigi sér mun lengri og annan addraganda og se stefnda algerlega dvio-
komandi.

Hér eigi jafnframt pad sama vid og um marga krofulidi, ad hafi ordid tjon sé
pad sem afleiding hins umstefnda atviks svo fjarlegt pvi og oOfyrirsjaanlegt ad skil-
yrdin um sennilega afleidingu sem og orsakatengsl séu ekki uppfyllt. pad eitt og ser
leidi til ad sykna beri stefnda. Meint tjon stefnanda samkvaemt pessum lid stefnukrof-
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unnar sé pannig med 6llu ésannad og pvi beri ad sykna stefnda af pessum krofulid.

12.  Brotthvarf starfsfolks og kostnadur af pvi; 83.809,97 bresk pund

Stefnandi skyri pennan krofulid pannig ad atvikid & Keflavikurflugvelli hafi
valdid pvi ad ahafnarmedlimir 6fludu sér ekki tekna og pvi hafi talsverdur hluti peirra
heett storfum. Stefnandi hafi pvi ordid fyrir tvenns konar kostnadi, annars vegar
greidslu launa i uppsagnarfresti og hins vegar kostnadi vid ad pjalfa nytt starfsfolk.

Stefndi hafni pessum kréfulid sem 6sénnudum og Orokstuddum og telji hann ad
auki vanreifadan pannig ad leida kunni til fravisunar, hvort sem er med eda an krofu.

I fyrsta lagi hafi stefnandi ekki lagt fram nein gogn til studnings pessum kréfu-
lid, hvorki um ad atvikid hafi valdid pvi ad starfsmenn fengju ekki laun og peir heett af
peim sékum né ad purft hafi ad rada adra i stadinn. Hvorki liggi fyrir rddningarsamn-
ingar pessara starfsmanna, uppsagnarbréf né gégn um starfslokin og pa i tengslum vid
umstefnt atvik. Stefnandi leggi ekki heldur fram nein gégn um ad hann hafi purft ad
greida kostnad vid pjalfun sem hafi verid umfram pad sem sé edlilegt og venjulegt i
starfsemi sem pessari og fylgi hefébundnum mannabreytingum. Ekkert slikt sé & pvi
skjali sem stefnandi byggi & heldur sé pad, ad pvi er virdist, yfirlit Gtbtid af stefnanda
sjalfum og sonnunargildi pess pvi ekkert.

Pad sama eigi vid hér og um flesta adra krofulidi, ad tjon af pessum sokum, sé
bad eitthvert, sé svo fjarleegt og Ofyrirsjaanlegt sem afleiding af umstefndu atviki, ad
skilyrdin um sennilega afleidingu og orsakatengsl séu ekki uppfyllt, annad sé 6sannad.
pad eitt og sér leidi til ad sykna beri stefnda.

Stefndi telji pad vart geta stadist ad ahafnarmedlimir hafi heett par ed peir hafi
ekki aflad tekna. bad gildi almennt i vinnurétti ad starfsmenn njéti launa 6had pvi
hvort vinnuveitandinn geti séd peim fyrir verkefnum séu peir raonir til starfa a hefd-
bundinn hatt. Ekkert liggi fyrir i malinu um ad eitthvad annad hafi att vid um ahafnir,
bvert & méti bendi st stadreynd ad folkio atti uppsagnarfrest til pess ad radning pess
hafi verid hefdbundin. Sa fullyrding ad starfsmenn hafi heett par ed peir hafi ekki aflad
tekna standist pvi ekki.

Stefndi bendi einnig & ad timabilid, pegar vélin var i vidgerd, nemi i mesta lagi
einum og halfum manudi. Samkvaemt upplysingum stefnanda hafi sumir starfsmann-
anna priggja manada uppsagnarfrest pott par sé einnig talad um ad fresturinn hafi
verid einn manudur.

Burtséd fra pvi hvort uppsagnarfresturinn hafi verid einn eda prir manudir pydi
fresturinn ad pessir starfsmenn hafi verid ad vinna a.m.k. i uppsagnarfresti pegar vélin
var tilbuin til notkunar eftir vidgerdina, hvort sem midad sé vid 19. oktdber 2017 eda
annan sidari tima. Gera megi rad fyrir ad starfsmenn hafi ekki sagt upp um leid og
atvikid vard 12. september 2017 heldur hafi pad att sér stad sidar. Um pad seu hins
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vegar engar upplysingar i malinu.

Hafi stefnandi kosid ad lata starfsmenn ekki vinna i uppsagnarfresti, & medan
peim voru greidd laun, sé pad alfarid & hans eigin abyrgd og beri hann sjalfur kostnad-
inn af pvi. betta sé ekki botaskylt tjon sem haegt sé ad velta yfir & pridja adila, hvorki
stefnda né annan.

Stefndi telji pvi alfarid 6sannad ad mannabreytingar, hafi paer ordid, tengist &
einhvern hatt atvikinu 12. september 2017. Hafi starfsmenn kosid ad hetta storfum
hafi pad verid af 6drum asteedum, annad sé med 6llu 6sannad.

pa verdi ekki séd, og sé med 6llu ésannad, ad pott stefnandi hafi purft ad rada
nytt folk i stad einhvers sem heetti hafi s& purft sérstaka pjalfun med tilheyrandi kostn-
adi. /tla megi ad fluglidar séu ekki allir nygraedingar i starfi heldur hafi reynslu og
bekkingu til ad sinna starfinu. Grein 5.1 i samningi stefnanda og Maleth, flugrekstrar-
adilans, geri i pad minnsta rad fyrir ad svo sé.

Meint tjon stefnanda samkveemt pessum lid stefnukrofunnar sé pannig med
6llu 6sannad og beri af peim sékum ad sykna stefnda af pessum kréfulid.

13.  Skert ordspor / missir & framtidarhagnadi

Stefnandi skyri pennan kréfulid pannig ad hann hafi ordid fyrir tjoni par ed
vidskiptavinir hafi ekki tekid pa ahaettu ad eiga vidskipti vid hann pegar fréttist ad
stefnandi hefdi ekki vélar til reidu. Stefnandi visi hvorki til domskjala ad baki pessum
krofulid né lysi pvi i stefnu hvernig fjarhaed hans, 1.200.000 bresk pund, sé fundin.

Stefndi hafni pessum kréfulio og telji hann med 6llu dsannadan, érékstuddan
og algerlega vanreifadan pannig ad leida kunni til fravisunar an kréfu. Pad sama eigi
vid um hann og hafi verid reifad vid flesta krofulidi, ad teljist tjén sannad sé pad svo
fjarlegt umstefndu atviki og Ofyrirsjdanlegt sem afleiding af pvi ad skilyrdio um
sennilega afleidingu sé ekki uppfyllt. Ad auki telji stefndi engan veginn synt fram a
pau naudsynlegu orsakatengsl sem purfi ad vera & milli atviks og tjéns svo bétaréttur
komi til &lita. Pad eitt og sér leidi til ad sykna beri stefnda.

Stefndi byggi einnig & pvi ad hafi stefnandi glatad einhverju ordspori eda
tekjum til framtidar sé 1jost ad pad byggi a einhverju 6dru og meira en pvi ad 6nnur
velin sem stefnandi hafi verid med a leigu hafi lent i 6happi og purft vidgerd af peim
sokum. Pagd eitt Ut af fyrir sig geti ekki haft pau ahrif sem stefnandi haldi fram og full-
yroi undir pessum krofulid enda megi atla ad ekki sé 6pekkt ad vélar séu ar leik tima-
bundid vegna vidgerda og/eda vidhalds og skodana.

Hafi stefnandi ordid fyrir einhverjum alitshnekki/missi hagnadar vegna pessa,
sem stefndi telji po dsannad, megi &tla ad pad sé af allt 6drum asteedum, svo sem
peirri ad rekstur stefnanda hafi um langt skeid verid i sleemu astandi. Pad fai stod i pvi
ad stefnandi segist ekki hafa haft fé til ad greida fyrir venjulegt vidhald & annarri vél,
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nema med tekjum sem hann hafdi ekki aflad. Slikt sé ekki bétaskylt tjon heldur beri
stefnandi sjalfur alla dbyrgd & pvi og geti ekki velt henni yfir & adra.

Eins og med adra krofulidi hvili & stefnanda sénnunarbyrdin um ad hafa ordid
fyrir meintu tjéni. Fullyrdingar stefnanda einar og sér sanni ekki slikt tjon heldur purfi
hann ad syna fram & pad skyrt og otviraett. Stefnandi hvorki reifi né rokstydji tjonid né
syni fram & pad med gégnum. Meint tjon stefnanda samkvemt pessum krofulid sé pvi
med 6llu 6sannad og af peim sokum beri ad sykna stefnda af pessum krofulid.

14.  Utlagdur kostnadur tjonamatsmanna

Stefnandi skyri pennan krofulid pannig ad hann samsvari kostnadi vid ad stad-
reyna tjon stefnanda.

Stefndi hafni pessum krofulid alfarid sem ésénnudum og 6rokstuddum enda sé
ekki gerd nein grein fyrir honum i stefnu eda rokstudd tengsl hans vid botakréfuna.
A0 auki sé pessi krofulidur ad mati stefnda vanreifadur pannig ad leida kunni til fra-
visunar an krofu.

Stefnandi leggi fram tvo reikninga, annan fra IBA ad fjarhad 6.000 bresk pund
og hinn fra Charles Taylor Adjusting (CTA) ad fjarhaed 4.207,08 bresk pund. pessir
reikningar stemmi ekki vid fjarhaed pessa krofulidar i stefnu. Hvorugur reikningurinn
sé i evrum en stefnandi gefi engar skyringar & kréfu sinni um evrur undir pessum
krofulid. S& hluti sé pvi ad 6llu leyti 6sannadur og vanreifadur og beri ad hafna
honum. Stefnandi geri heldur ekki grein fyrir pvi hvernig s& hluti sem er i pundum sé
fundinn og beri af sému asteedum ad hafna honum.

Stefndi hafni pvi ad pessi kostnadur geti talist hluti af mégulegum boétakréfum
stefnanda, enda sé meint tjon hans ad pessu leyti 6sannad, érdkstutt og vanreifad. EKKi
liggi fyrir fyrir hvada verk reikningur IBA sé og hvernig pad tengist pessu mali. Vardi
hann skyrslu IBA um verdryrnun vélarinnar sé ljost ad hafna beri pessum reikningi
sem hluta af kréfum stefnanda pvi krofulidurinn sem reikningurinn grundvallist &
vardi ekki meint tjon stefnanda.

Sama eigi vid um reikninginn fr& CTA sem sé sagdur vegna mats & afleiddu
tjoni. EKKi verdi séd ad su skyrsla liggi fyrir i malinu og pvi liggi ekkert fyrir um efni
hennar eda tengsl vid malid. pa hafni stefndi pvi ad stefnandi eigi bétarétt vegna
meints afleidds tjons, sbr. umfjéllun um einstaka krofulidi, og par med ad umraedd
skyrsla sanni eitthvad i peim efnum og skipti mali.

par ad auki telji stefndi ad kostnadur sem pessi sé hluti malskostnadar, sbr. 1.
mgr. 129. gr. laga nr. 91/1991 um medferd einkamala, og pvi ekki unnt ad setja hann
fram sem sjalfsteeda botakrofu.

Meint tjon stefnanda samkvaemt pessum lid stefnukréfunnar sé pvi med 6llu
6sannad og af peim s6kum beri ad sykna stefnda af pessum krofulid.
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15.  Afleiddur kostnadur vegna lant6ku

Stefnandi segi pessa krofu vera vegna vaxta og annars kostnadar stefnanda af
toku braarlans sem stefnandi segi hafa verid naudsynlegt vegna lausafjarskorts.

Stefndi hafni pessum krofulid alfarid. Hann hafni pvi einnig ad slik tengsl séu
a milli pess ad vélin hafi skemmst i september 2017 og ad stefnandi hafi tekid banka-
lan i april 2018, ad kostnadur af laninu geti talist sennileg afleiding umstefnds atviks.
Hvorki sé synt fram & orsakatengsl & milli atviks og pessa kostnadar né geti slikt verid
sennileg afleiding atviksins, eins og pad hugtak se skilgreint. Tengsl, séu pau einhver,
séu i 6llu falli svo fjarleeg og ofyrirsjaanleg ad skilyrdi botaréttar sé engan veginn upp-
fyllt. Meint tjon stefnanda samkveemt pessum krofulid sé pvi med éllu 6sannad og beri
af peim s6kum ad sykna stefnda af pessum krofulid.

16.  Aukin rekstrarleiga 4 9H-VOX

Pessi krofulidur sé sagdur vera vegna kostnadar stefnanda af pvi ad hafa pessa
vél a leigu an pess ad geta notad hana par ed ekki hafi verid haegt ad leysa hana ur vio-
gerd, sbr. 11. krofulid stefnanda. Stefnandi leggi fram reikninga vegna leigu vélar-
innar i mars, april og mai 2018, hvern ad fjarhaed 120.000 bandarikjadalir, samtals
360.000 bandarikjadalir.

Stefndi hafni pessum krofulid alfarid sem ésénnudum og 6rokstuddum. Hann
sé einnig svo vanreifadur ad leida kunni til fravisunar an krofu.

Stefndi sjai ekki hvernig pessi leigukostnadur geti verid tjon sem verdi rakio til
umstefnds atviks eda sé yfirhofud & abyrgd stefnda. 1 6llu falli sé petta svo fjarleg
afleioing ad skilyrdido um sennilega afleidingu sé ekki uppfyllt. Ekki séu heldur
orsakatengsl & milli atviksins og pessa kostnadar. Auk pess megi gera rad fyrir ad
stefnandi hefoi purft ad greida leigu fyrir vélina, algerlega 6had pvi hvada verkefni
hann gat fengid fyrir hana & samningstima. Annad sé sannad med 6llu.

Eins og &dur greini segi stefnandi pennan krofulid vera leigu fyrir vélina pann
tima sem hann hafi ekki getad leyst hana ur vidgerd. Stefnandi geri ekki grein fyrir pvi
hvada timi petta sé og pvi sé 0ljost til hvada manada pessi kréfulidur eigi ad na.

Stefnandi visi til 11. krofulidar. Sa lidur sé sagdur vera vegna lengds bidtima
vélarinnar sem sé po ekki tilgreindur heldur visad til reiknings fyrir stédugjéldum &
velli i Bukarest. Bidtiminn sem sa reikningur vardi seé fra 1. september til 1. nGvember
2017, p.e. i tvo manudi, og se, eins og adur greini, vegna annarrar veélar med skran-
ingarstafina G-MADA. Atla megi ad stefnandi krefjist leigugreidsina fyrir sama tima-
bil, i 6llu falli megi skilja lysingu hans i stefnu pannig, par komi a.m.k. ekkert annad
fram. Reikningar fyrir petta timabil liggi hins vegar ekki fyrir, heldur séu lagdir fram
reikningar vegna leigu vélarinnar i mars, april og mai 2018.
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par ad auki hafi samningur um leigu vélarinnar verid gerdur 1. oktéber 2017
0g midist leigutimi vid pann dag pegar hin er skrad & Moltu. Sa dagur sé ekki til-
greindur i samningnum og hafi skraningarskirteini vélarinnar par ekki verid lagt fram.
Ekkert liggi pvi fyrir um hvener leigutimi hafi hafist, en pad hljéti ad hafa veriod
nokkru sidar en dagsetning samningsins. bvi liggi ekki fyrir fyrir hvada tima stefnandi
hafi greitt leigu petta timabil sem hann segist ekki hafa getad notad vélina.

Meint tjon stefnanda samkvaemt pessum lid stefnukréfunnar sé pvi med 6llu
6sannad og af peim sokum beri ad sykna stefnda af pessum krofulid.

Varakrafa — leekkun stefnukrafna

Verdi litid svo & ad stefnandi eigi rétt til skadabdta ur hendi stefnda vegna ein-
hvers krofulidar krefjist stefndi pess til vara ad fjarhadir verdi leekkadar verulega.

Stefndi arétti pad sem pegar hafi komio fram um einstaka krofulidi ad peir séu
ad mestu byggoir & forsendum stefnanda sjalfs og eigin Gtreikningum hans. Eigi ad
meta baetur ad alitum telji stefndi ad hafna beri krofulidum sem og lekka fjarhadir
beirra, par sem hvorki séu haldbaer gogn né rok sett fram ad baki einstokum lidum
fjarkrofunnar.

Vaxtakrafa

Stefndi métmaeli sérstaklega upphafstima drattarvaxta og telji engin efni til ad
reikna drattarvexti fra fyrri tima en démsuppsogu. Vegna pess hve illa krofur stefn-
anda séu reifadar i stefnu og engin haldbzr sénnunargdgn 16gd fram peim til studn-
ings verdi pvi vart haldid fram ad krofur hafi i raun réttri verid settar fram vid ping-
festingu pannig ad ahrif eigi ad hafa i skilningi 3. mgr. 5. gr. vaxtalaga nr. 38/2001.
pvi telji stefndi ekki réttleetanlegt ad reikna drattarvexti fyrr en fra démsuppsogu, enda
verdi ekki ljost fyrr en pa hvort stefnandi eigi einhverja kréfu & hendur stefnda. P&
fyrst sé haegt ad lita a dratt & greidslu sem vanefnd sem réttlaeti drattarvexti, annad sé i
andstodu vid tilgang heimildar til ad reikna drattarvexti.

I 68ru lagi megi samkvaemt 3. mgr. 5. gr. vaxtalaga ekki reikna dréttarvexti
fyrr en ad lionum manudi fra peim tima er kréfuhafi setti sannanlega fram kréfu um
greidslu. Stefnandi hafi ekki fyrr en med stefnunni sett fram endanlega fjarkrofu &
hendur stefnda um greidslu peirra skadabdta sem stefnukrafan sé um. Drattarvextir
geti pvi i fyrsta lagi reiknast manudi fra pingfestingu pessa mals.

Stefndi veki i pvi sambandi sérstaklega athygli a pvi ad engin rok standi til
pess ad krofur stefnanda geti avaxtast a drattarvoxtum fra umkrofoum degi, sérstak-
lega i 1josi pess ad petta sé i annad sinn sem stefnandi fari med malid fyrir domstola,
en pad fyrra var fellt nidur af asteedum sem eingdngu vordudu stefnanda sjalfan.
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Atridi er varda einstakar krofur stefnanda sérstaklega
Eins og nefnt var i upphafi eigi umfjollun um einstaka lidi stefnukréfunnar
baedi vid um adal- og varakrofu stefnanda.

prautavarakrafa stefnanda — énnur og leegri fjarhaed ad alitum

Um pessa krofu stefnanda visi stefndi til malsasteedna og roksemda sem hafi
verid reifadar um adal- og varakréfu stefnda, eftir pvi sem vid geti att.

Stefndi minni sérstaklega & ad stefnandi hafi ekki lagt fram fullnaegjandi gogn
til studnings einum einasta krofulid. Pad sama gildi pott fjarhaedir séu metnar ad
alitum. 1 6llu falli telji stefndi ad stefnandi verdi ad bera hallann af pvi ad hafa ekki
rokstutt krofur sinar neegilega vel.

P4 arétti stefndi sérstaklega umfjollun sina um fjarleegar afleidingar og ad skil-
yrdi um sennilega afleidingu sé ekki uppfyllt, en peim lidum stefnukréfunnar sem pad
& vid um beri ad hafna med o6llu.

prautaprautavarakrafa stefnanda — vidurkenning & botaskyldu

Verdi adal-, vara- og prautavarakrofum stefnanda hafnad sjai stefndi ekki
hvernig haegt sé ad fallast & pessa krofu stefnanda og hafni stefndi pvi ad pad komi til
greina.

Verdi fallist & vidurkenningarkroéfu stefnanda nai pad eingdngu til pess ad
vidurkennt sé ad stefnandi geti att botarétt vegna hins umstefnda atviks. Pad breyti pvi
hins vegar ekki ad a stefnanda hvili afram sonnunarbyrdin fyrir pvi hvada tjoni hann
hafi ordid fyrir og um umfang pess.

Verdi krofum stefnanda um greidslu skadabota hafnad, pannig ad vidurkenn-
ingarkrafan komi til alita, teljist stefnandi ekki hafa synt fram & og sannad med full-
negjandi hetti ad hafa ordid fyrir pvi tjoni sem umkrafdir krofulidir snii ad og pa
heldur ekki umfang tjénsins. Vidurkenning & bétaskyldu breyti engu par um, heldur sé
stefnandi pa afram i sbmu sporum, ad geta ekki synt fram & og sannad tjonio. Stefndi
bendi & ad petta mal sé i annad sinn fyrir domstélum og hafi stefndi i pvi fyrra byggt a
sOmu malsastedum um ad tjon veeri dsannad. Stefnandi hafi hins vegar ekki séd
asteedu til ad baeta ur, hvorki med frekari skyringum né nyjum gégnum. Stefndi telji
stefnanda pvi ekki hafa I6gvarda hagsmuni af pvi ad fa vidurkenningardom um bota-
skyldu i pessu méli, enda vandséd hvada tilgangi pad geti pjonad, midad vio malatil-
bunad stefnanda.

Par ad auki bendi stefndi & ad hann hafi ekki hafnad pvi ad umstefnt atvik hafi
att sér stad og Vvélin ordid fyrir skemmdum. Hann hafi pvi ekki hafnad botaskyldu
vegna pess, heldur sé pad malsvorn stefnda ad stefnandi hafi ekki feert sonnur & ad
hafa ordid fyrir pvi tjoni sem stefnukrafan vardi. Vidurkenningardomur hafi pvi enga
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pydingu.

Malskostnadur
Stefndi krefjist i 6llum tilvikum malskostnadar ar hendi stefnanda samkvaemt
129.-130. gr. einkamélalaga.

Nidurstada

Eins og fram er komid hafdi stefnandi & leigu flugvélina 9H-MAC og stéd hun
a Keflavikurflugvelli 12. september 2017. pad er 6umdeilt ad starfsmadur, sem stefndi
ber vinnuveitendaabyrgd &, 0k dgetilega vinnuvél sem flutti veitingar at i flugvélina
og rakst han utan i skrokk vélarinnar pannig ad deld kom & hann. Teljist stefnandi
hafa sannad ad hann hafi ordid fyrir tjoni af peim sokum er ekki deilt um ad pad hvili
a stefnda ad baeta honum pad.

Jafnframt er Gumdeilt ad pad tjon sem stefnandi sakir i pessu mali er 6beint
tjon. Beint tjon af arekstrinum faer eigandi vélarinnar, Opel Investments Ltd., beett. |
bessu mali reynir pvi einungis & pad hvort stefnandi geti synt fram & ad hann hafi
ordid fyrir 6beinu tjéni sem stefnda beri ad baeta honum.

Réttarstada stefnanda og peirra sem hann er i samningssambandi vid vegna
veélarinnar er su ad stefnandi tok flugvélina 9H-MAC & purrleigu af eiganda vélarinnar
Opel Investments Ltd., p.e.a.s. an &dhafnar. Félagido Maleth tok ad sér ad reka flugvél-
ina fyrir stefnanda, p.e.a.s. Utvega ahafnir og fljuga til 4fangastadanna (e. Operator).
Maleth er jafnframt rekstrarleyfishafinn (e. Aircraft Registrant). Félagid The Charter
Company Ltd. (TCC) tok ad sér ad Utvega stefnanda vidskipti fyrir vélina, flugverk-
efni.

Stefnandi krefst bota i 16 lidum. Stefndi métmeelir peim éllum; ymist vegna
bess ad peir séu 6sannadir, standi ekki i orsakatengslum vid atvikid & Keflavikurflug-
velli 12. september 2017 eda séu ekki sennileg afleiding af pvi, eda vegna pess ad
stefnandi eigi ekki pau réttindi sem hann krefst.

1. Tjon vegna bdkadra ferda 11.—13. september 2017

pessi krofulidur vardar tjon sem stefnandi telur sig hafa ordid fyrir vegna ferda
sem hofdu verid bokadar og attu ad hefjast 12. september 2017, sama dag og atvikid
vard. Ekki verdur betur séd en ad stefnandi krefjist annars vegar 46.250 evra vegna
leigu & annarri vél og hins vegar 97.625 breskra punda sem sé hagnadur sem hann
telur sig hafa ordio af.

Pau gogn sem stefnandi leggur fram til studnings kréfu sinni eru samningur
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TCC vid Avcon Jet AG dags. 16. agust 2017 um leigu & flugvélinni 9H-MAC. Sam-
kveemt honum skyldi fljuga milli Keflavikur og Tirana, fram og til baka, 23. agust
2017. Onnur skjol syna ad fluginu var frestad til 12. september s.4. Samningsfjarhaedin
nam 135.755 breskum pundum. Einnig er reikningur vegna aukalendingar i Skopje 12.
september og veitinga. Hann nam 20.125 breskum pundum. Af samanlagdri fjarhaed
peirra, 155.880 breskum pundum, greiddi TCC stefnanda 147.005 bresk pund. A
reikningnum stendur ad fjarhadin hafi verid greidd 12. september 2017. TCC hélt pvi
eftir 8.875 breskum pundum sem nemur peirri poknun sem pad félag atti ad fa i sinn
hlut fyrir ad Gtvega stefnanda pessi vidskipti (17,45 flugstundir x 5.000 = 88.750
bresk pund). par ed ekki verdur annad séd af gdgnum en ad stefnandi hafi fengid
umsamid verd fyrir flugid greitt og hann leggur ekkert fram um ad hann hafi purft ad
endurgreida Avcon Jet einhvern hluta verdsins hefur hann ekki synt fram & ad hafa
ordid af hagnadi vegna pess. bvi verdur ad sykna stefnda af kréfu um greidslu &
97.625 breskum pundum vegna hagnadarmissis.

Til studnings pvi ad hann hafi purft ad leigja adra Vél til pess ad fljuga
umsamda flugleggi par ed 9H-MAC var kyrrsett & Keflavikurflugvelli hefur stefnandi
lagt fram kostnadardaetlun fra Maleth, sem telur leigu annarrar flugvélar nema 46.250
evrum. Stefnandi hefur hins vegar ekki synt fram & ad hann hafi greitt pa fjarhad fyrir
leigu annarrar flugvélar. Auk pess vardar su kostnadardeetlun ad hluta til adra flug-
leggi en eru tilgreindir i samningi stefnanda vid Avcon Jet.

Pegar i oktéber 2017 ritadi stefnandi stefnda bréf og krafdist pess ad stefndi
greiddi beetur vegna afleidinga atviksins 12. september. P4 pegar svaradi bresk 16g-
mannsstofa stefnda pvi til ad pau pyrftu frekari upplysingar og sénnunargdgn til pess
ad geta tekid afstodu til krafna stefnanda. Samskiptin héldu &fram arid 2018 og 16g-
menn stefnda visudu til pess ad peir teldu sumar krofur stefnanda ekki hafa naegileg
tengsl vid atvikid en fyrir 6drum pyrfti stefnandi ad leggja fram sénnunargdgn. Vegna
pbessa skorts & sonnun runnu samskipti malsadila Ut i sandinn. Stefnandi hofdadi mal &
hendur stefnda i mai 2018. I pvi mali byggdi stefndi & pvi sem fyrr ad sonnunargogn
skorti fyrir kréfum stefnanda. bad mal var fellt nidur og stefnandi h6fdadi petta mal i
november 2019. [ greinargerd sinni heldur stefndi enn fram peim sému rékum ad
sonnunargégn vanti. Domurinn er sammala pvi ad axtlun Maleth (e. ACMI cost
reconciliation) & kostnadi vid ad leigja adra flugvél med ahofn sé ekki sonnun pess
hversu haa fjarhaed stefnandi greiddi fyrir leigu & annarri vél. Hefdi stefnandi viljad
hefdi hann getad lagt fram reikning fra pvi félagi sem hann leigdi vél af pessa daga og
sonnun pess ad hann hafi greitt pann reikning, greidslustadfestingu, en pad hefur hann
ekki gert.

Stefnandi hefur nd i riflega fimm &r haft teekifeeri til pess ad baeta ur skorti &
sonnun en hefur ekki nytt sér pad svigrim. Vegna pessa tomletis stefnanda vid ad
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feera sonnur & krofu sina um beetur fyrir Utlagdan kostnad vid ad leigja flugvel 12.
september 2017 pykir verda ad sykna stefnda af kréfu stefnanda sem nemur 46.250
evrum.

2. Tjon vegna bokadra ferda 13. og 15. september 2017

Pessi krofulidur vardar tjon sem stefnandi segist hafa ordid fyrir vegna ferda
sem voru bokadar 13. og 15. september 2017. petta se kostnadur af pvi ad Utvega adra
vél til ad fara pessar ferdir, umfram pad sem annars hefdi ordid, annars vegar 57.917
bresk pund og hins vegar 46.760,70 evrur.

Til studnings pessum kréfum leggur stefnandi fram samning TCC vid norskt
félag, AS Aircontact, um flug fra prandheimi til Bilbao 13. september og til baka 15.
september 2017. Samningsfjarhaedin nam 89.680 breskum pundum. Af pessari fjarhaed
greiddi TCC stefnanda 87.363,33 bresk pund og stendur & reikningnum ad fjarhadin
hafi verid greidd 14. september 2017. TCC hélt pvi eftir poknun sem nam 2.316,67
breskum pundum. par ed ekki verdur annad séd en ad stefnandi hafi fengio umsamid
verd fyrir flugio greitt og hann leggur ekkert fram um pad ad hann hafi endurgreitt AS
Aircontact einhvern hluta verdsins hefur hann ekki synt fram & ad hann hafi ordid af
hagnadi vegna pess, sem hann metur 4 57.917 bresk pund. bvi verdur ad sykna stefnda
af krofu um greidslu & peirri fjarhaeo.

Stefnandi byggir & pvi ad til pess ad geta stadid vid samninginn vid AS Air-
contact hafi hann purft ad taka & leigu vél og hafi greitt fyrir hana 46.760,70 evrur.
Eins og i 1. bétalid hefur stefnandi hins vegar ekki synt fram a ad hann hafi greitt pa
fjarhaed fyrir leigu annarrar flugvélar. Til studnings pessari krofu hefur hann, eins og i
1. botalid, lagt fram asetlun fra Maleth um kostnad vid ad leigja vél med 4hofn en slika
aztlun telur démurinn ekki sanna ad pad sé su fjarhad sem hann i reynd greiddi.

A sama hétt og i 1. bétalid telur domurinn ad vegna riflega fimm éara tomlztis
stefnanda vid ad fera sénnur & kréfu sina um baetur fyrir Gtlagdan kostnad vid ad
leigja flugvél fyrir petta tiltekna flug verdi ad sykna stefnda af kréfu stefnanda sem
nemur 46.760,70 evrum.

3. Tjon vegna bokadra ferda 16.—17. september 2017

A0 sogn stefnanda samsvarar pessi krofulidur, 57.500 bresk pund, mismun a
hagnadi hans og kostnadi sem hefdi fallid til vegna ferda sem hofdu verid bokadar
bessa daga en vard ad aflysa par sem ekki tokst ad Utvega adra vél.

Til studnings pessari krofu leggur stefnandi fram yfirlysingu fra framkveemda-
stjora Sundair GmbH, dags. 30. oktober 2017. Par segir ad med yfirlysingunni stad-
festi framkvamdastjorinn ad felagid hafi bokad vélina B737-500 9H-MAC 12. sept-
ember 2017 til pess ad fljuga fra Stuttgart til Las Palmas og til baka 17. september.
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Umsamid heildarverd (e. all inclusive) hafi verid 95.845 bresk pund. Par ed vélin hafi
verid skemmd hafi stefnandi purft ad fella nidur flugid og Sundair hafi purft ad finna
adra vél til ad fljuga pessa flugleggi.

Stefnandi leggur einnig fram télvuskeyti sem starfsmenn hans rita 6drum flug-
felogum/flugrekendum til pess ad reyna ad fa leigdar vélar til pess ad standa vid samn-
ing sem stefnandi mun hafa gert vid Sundair GmbH.

pau gogn sem stefnandi leggur fram til sénnunar & peim hagnadi sem hann
telur sig hafa ordid af vegna pess ad vél hans gat ekki sinnt pessu verkefni eru tbuin
af honum sjalfum. Samkvemt peim nam missir hagnadar 57.500 breskum pundum
sem samsvarar 60% af verdi samningsins vid Sundair. Petta er svokallad ,,Base Rate*
sem nemur 5.000 breskum pundum fyrir hverja flogna klukkustund. Hefdi hann notad
vélina 9H-MAC hefdi hann pé aldrei fengid pessa fjarhaed oskerta i sinn hlut. Stefn-
andi hefdi purft ad greida Opel fasta manadarlega leigu af vélinni d&samt greidslu i vio-
haldssj6di, sinu eigin tryggingafélagi tryggingar vélarinnar og Maleth fastan dhafnar-
kostnad og breytilegan vidhaldskostnad. Eins og tekid er fram i grein 8 i samningi
hans vid Maleth hefdi hann purft ad greida Maleth poknun fyrir ad reka vélina. bvi er
afar 6sennilegt ad stefnandi hefdi fengid i sinn hlut sem hreinan ard svokallad ,,Base
Rate*. Gegn motmalum stefnda verdur ekki byggt & utreikningum stefnda enda verdur
ekki talid ad peir feeri neinar sonnur & pann ard sem stefnandi vard af vegna pess ad
hann gat ekki stadid vid samning um petta flug.

Eins og i 1. botalid telur démurinn ad vegna riflega fimm ara tomleetis stefn-
anda vio ad fera fullnaegjandi sonnur & fjarhaed krofu sinnar samkvemt pessum bota-
lid verdi ad sykna stefnda af honum.

4. Tjon vegna bokadra ferda 26. oktober til 23. nGvember 2017

Stefnandi skyrir pennan kréfulid med pvi ad samid hafi verid um ad vélin 9H-
MAC yrdi bokud i margar flugferdir & pessu timabili. Par ed vélin hafi verid 6nothaef
vid upphafsdag, og ekki fundist 6nnur i hennar stad, hafi samningunum verid rift. pa
hafi jafnframt stadid til ad flugrekandinn Maleth myndi semja um fleiri ferdir i
tengslum vid pann samning med pessari vél en ekkert ordid af pvi vegna tjonsins.
Stefnandi segir pennan krofulid vera mismun & tekjum vegna pessara flugferda, ad fra-
dregnum kostnadi sem hefdi fallid til vegna peirra, alls 299.250 bresk pund. Til sénn-
unar pvi ad gerdum samningum hafi verid rift hefur stefnandi po ekki lagt fram nein
gogn.

Eins og komid er fram greinir malsadila a um pad hvener vidgerd a vélinni
9H-MAC lauk. Stefnandi litur svo & ad henni hafi lokid 31. oktober og stydur pad pvi
ad a bls. 01841 i Airplane Technical Log standi 31. oktober 2017 i ramma merktum
Certificate of Release to Service. Ekki hafi matt fljuga vélinni fyrr en eftir pann dag.
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Stefndi litur hins vegar svo & ad gogn syni ad vidgerd & skrokknum hafi lokid
16. oktober og vélin hafi verid hef til notkunar fra 19. oktober 2017, en pann dag hafi
verid lokid fragangi innan dyra.

Samkveemt skraningarskirteini vélarinnar var félagid Maleth med flugrekstrar-
leyfid (e. Aircraft Registrant) & velinni 9H-MAC og bar abyrgd & pvi gagnvart stefn-
anda ad vidhaldsadili med videigandi réttindi gerdi vido vélina pannig ad vidgerdin
uppfyliti skilyrdi flugmalayfirvalda. Medal gagna maélsins eru samskipti framkvemda-
stjora verkfradideildar (e. Director of Engineering) Maleth og starfsmanns maltneskra
samgonguyfirvalda. T tolvuskeyti framkvaemdastjorans ritudu 18. oktober 2017 segir
ad lokid sé vidgerd a 9H-MAC og ad Maleth hafi fengid prja 8100-9 skjol fra Boeing.
Hann spyr hvort ekki purfi ad sekja um sampykki flugmalastjornar Méltu (e. TM
CAD) fyrir stadgonguadferd vio ad uppfylla krofur lofthefifyrirmela (e. AMOC:
Alternative Method of Compliance).

I svari starfsmanns maltneskra samgonguyfirvalda 23. oktober 2017 segir ad
hafi Boeing, fyrir hond Maleth, sott, hjd Flugmalastjérn Bandarikjanna, um stad-
gonguadferd vid ad uppfylla krofur loftheefifyrirmeela Flugoryggisstofnunar Evropu
sem Flugmalastjorn Bandarikjanna hafi sampykkt (p.e.a.s. lofthefifyrirmeelin) sé stad-
gonguadferdin sjalfkrafa alitin sampykkt af Flugdryggisstofnun Evrépu. pvi purfi
maltnesk samgonguyfirvold ekki ad gripa til neinna radstafana til pess ad sampykkja
stadgonguadferdina.

(e. What the above means is that if Boeing applied on your behalf to the FAA
for an AMOC to an EASA adopted AD which was accepted by the FAA; the AMOC
is automaticlally considered to be EASA approved and requires no action from us.)

Medal gagna malsins er einnig yfirlysing um ad uppfylltar séu kréfur lofthefi-
fyrirmala (e. Statement of Compliance with Airworthiness Standards), dags. 16. okto-
ber 2017, stadfest af par til baerum adila (e. Authorized Representative). par stendur ad
Flugmalastjorn Bandarikjanna hafi vidurkennt vidgerd & loftfari skradu i atlondum.
Hins vegar radi flugmalayfirvold skraningarlandsins pvi hvort pau veiti sampykki sitt
(e. This FAA approval is provided for a foreign-registered aircraft. Acceptance is at
the discretion of the civil aviation authority of the state of registry.).

Domurinn fer pvi ekki annad seéd en ad fullnaegjandi vidgerd a vélinni 9H-
MAC hafi verid lokid 16. oktober 2017. Starfsmadur Maleth hafi bedid um stadfest-
ingu & pvi 18. oktéber og hafi maltnesk samgdnguyfirvold stadfest pad med tolvu-
skeyti 23. oktober s.4.

Samkvemt framlagdri skyrslu frad vidgerdarfyrirteekinu Apple Aviation var
lokid vid ymsan fragang, svo sem innganga, adstodu ahafnar, golfefni og seetaradir,
19. oktdber. Engar skyringar hafa verid gefnar & pvi hvers vegna vottord um ad vélin
sé afhent til notkunar (e. Certificate of Release to Service) var ekki gefid Gt fyrr en 31.
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oktober 2017. Domurinn telur pad po ekki stafa af pvi ad vidgerd a vélinni hafi ekki
verid lokid en pad er vidgerdarfyrirteekio Apple Aviation sem skréir dagsetninguna a
skjalid.

Til studnings krofu sinni leggur stefnandi fram samning um leiguflug (e.
Single Charter Contract) milli hans og Maleth, dags. 8. september 2017. Med honum
selur Oryx Maleth pjonustu sem felst i leiguflugum sem Maleth, sem rekstraradili,
nytir vélina 9H-MAC til ad fljaga & timabilinu 1.-19. névember 2017, & flugnimerum
Maleth. DOémurinn feer ekki annad séd en ad med samningnum fra 8. september sé
Maleth i st6du vidskiptavinar Oryx en a sama tima sjai Maleth um rekstur vélarinnar
fyrir hond Oryx, samkveemt samningi gerdum 22. mars 2017.

Eins og &dur greinir er velin skrdd & Maleth sem flugrekanda. bad félag ber
abyrgd & vidgerdinni og kaupir vidhaldspjénustuna. Vidhaldsteymi pess félags fylgir
vidgerdinni eftir med stédugum samskiptum vid vidgerdaradilann. Starfsmenn pess
félags eiga pvi ad hafa vitad ndkvaemlega stéduna a vidgerdinni, eins og reyndar ma
lesa Ur peim tolvuskeytum sem hafa verid rakin. I peim var, eins og adur segir, stad-
fest 23. oktober ad vidgerdinni veeri lokid og ad hun uppfyllti skilyrdi flugmalayfir-
valda. P4 hafdi einnig verido gengid fra vélinni ad innan. Stefnandi hafdi vélina pa
begar til reidu til peirra flugverkefna sem bidu hennar. pvi telur domurinn ad meint
riftun Maleth Aero AOC Ltd. & samningum vid stefnanda um flugverkefni sem atti ad
hefjast 1. ndvember 2017 geti ekki stadid i orsakasamhengi vid atvikio a Keflavikur-
flugvelli 12. september 2017. bvi verdur stefndi syknadur af pessum lid i fjarkrofu
stefnanda.

5. Tjon vegna bdkadra ferda 1. névember 2017 — 28. febrdar 2018

Ad sogn stefnanda kom atvikid & Keflavikurflugvelli i veg fyrir ad énnur vél
sem stefnandi hafdi & leigu, 9H-VOX, geeti farid i fyrirhugadar ferdir & timabilinu fra
1. ndvember 2017 til 28. febrtar 2018. S vél hafi att ad vera til reidu i pessar ferdir
um midjan oktober 2017. Adur hefdi hin purft ad fara i astands-/vidhaldsskodun &
hreyflum i PortGgal og par hafi vélin verid pegar atvikid vard. par ed stefndi hefoi
ekkert greitt inn & botakrofu stefnanda hefdi tekjustreymi hans raskast verulega og
mjog Oveent. Pad hefdi valdid bradri lausafjarpurrd og pvi hefdi stefnandi ekki getad
greitt fyrir hreyflaskodun vélarinnar 9H-VOX og komid henni i rekstur. Ekkert hafi
pvi ordid af fyrirhugudum flugferdum eda frekari samningum sem hefdu annars
komid til. Stefnandi asetlar ad tjon sitt vegna pessa nemi 1.200.000 breskum pundum.

Til ad feera sonnur a fjarhaed pessa tjons fékk stefnandi domkvaddan mats-
mann. | fyrri matsbeidni var hann bedinn ad svara pvi hvert veri tjon matsbeidanda
samkvamt pessum botalid. | matsgerd, dags. 30. névember 2020, taldi matsmadurinn
tjonid ekkert vera. | sidari matsbeidni var hann bedinn ad meta fjarhagslegt virdi
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samningsins sem liggur til grundvallar pessum krofulid. Pann samning gerdi stefnandi,
Oryx, beint vid Jetstream International.

I sidari matsgerd taldi domkvaddur matsmadur ad fjarhagslegt virdi samnings
stefnanda vid Jetstream naemi 756.000 breskum pundum. Hann tok fram ad hann hefdi
hvorki gogn sem gefu til kynna vaentanlegan hagnad stefnanda af samningnum né
upplysingar sem komid geetu ad notum vid matid. Hann hefdi pvi studst vid eigin
forsendur sem hann taldi upp i 11 lidum. Mikil 6vissa var p6 bundin vid ymsar pessara
forsendna eins og kemur fram i matsgerdinni.

Samkvaemt framlégdum gdégnum samdi stefnandi 1. oktdber 2017 vid Opel um
ad taka vélina 9H-VOX 4 leigu. Hins vegar liggur ekki fyrir hvort hin hafdi verid
afhent honum 1. névember s.4. pegar timabilid atti ad hefjast eda hvort han var yfir-
héfud nokkurn tima afhent honum.

Samkvemt grein 4.1.2 i leigusamningi Opel og stefnanda skyldi eigandi og
leigusali, Opel, afhenda stefnanda vélina med lofthafivottun fra Flugéryggisstofnun
Evropu og samkvemt grein 4.1.3 skyldi vélin afhent fyllilega rekstrarhef fyrir far-
pegaflug. Samkveemt grein 3.1.10 i leigusamningnum skyldi stefnandi sja um allt
leidarvidhald og grunnvidhald til og med C-skodunum. D-skodanir, endurbetur &
hreyflum og adrar itarlegri skodanir skyldu vera & abyrgd eiganda vélarinnar. Stefn-
andi hefur hvorki synt fram & ad pessi skodun eda vidhald hreyfla hafi verid naudsyn-
leg til pess ad nota meetti vélina né synt fram & ad petta verk tilheyrdi honum sam-
kvaemt samningnum vid eiganda veélarinnar, Opel.

I fyrri matsgerd sinni taldi domkvaddur matsmadur ad vidgerd sem pessi geti
kostad 20.000 bresk pund sem nam innan vid 3.000.000 krona i oktéber 2017. bvi
veromati hefur stefnandi ekki andmeelt.

Ekkert liggur fyrir um lausafjarstodu stefnanda & pessum tima. préatt fyrir ad
hann telji fjarhirslur sinar hafa verid tomar um midjan oktéber 2017 ték hann ekki lan
til ad meeta pessari meintu stodu fyrr en sex manudum sidar, um midjan april 2018.
Stefnandi telur sig hafa tapad 1.200.000 breskum pundum vid ad geta ekki stadid vid
samninginn vid Jetstream International FZE. Verdur ad benda & ad i samanburdi vid
bad tap er sérkennilegt ad hann hafi ekki tekio 1an sem samsvaradi 20.000 breskum
pundum til pess ad sinna pvi vidhaldi sem hann taldi naudsynlegt svo hann geti stadid
vid samninginn. Ekkert liggur fyrir um ad hann hafi ekki att kost & bankalani en sam-
kveemt framlégdum gognum fékk hann 500.000 bresk pund ad lani hja HSBC i april
2018.

pvi verdur ekki annad séd en ad stefnandi hefdi a einfaldan mata getad sneitt
hja pessu tjoni. Af peim sokum telur domurinn petta meinta tjon hans ekki standa i
orsakasamhengi vid atvikid a Keflavikurflugvelli 12. september 2017. bvi verdur
stefndi syknadur af pessari botakrofu stefnanda.
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6. Skert verdqildi / afskriftir flugvélarinnar

Stefnandi byggir pennan lid krofu sinnar & pvi ad vegna tjons sem hlaust af
atvikinu & Keflavikurflugvelli hafi atleiguvirdi vélarinnar 9H-MAC lekkad um
1.000.000 bandarikjadala.

Til stuonings fjarhaed pessarar krofu visar stefnandi adallega til alits fyrirteekis-
ins IBA Group Ltd., en til vara byggir hann fjarhed kréfunnar & mati domkvadds
matsmanns i matsgerd, dags. 27. jantar 2022.

Samkvaemt skraningarskirteini flugvélarinnar 9H-MAC 4 félagid Opel Invest-
ments Ltd. vélina. Med leigusamningi, dags. 1. mars 2017, tok stefnandi vélina & leigu
af eigandanum. Medal gagna malsins er yfirlysing fra Opel, dags. 7. ndvember 2017,
undirritud af til pess baerum adila (e. Opel authorised signatory). I upphafi bréfsins er
stadfest ad Opel eigi flugvelina 9H-MAC. Visad er til pess ad pjonustubifreid hafi
verid ekid a og skemmt vélina a Keflavikurflugvelli 12. september 2017. Sidan segir
ad krafa vegna laekkads verdgildis vélarinnar vegna skemmdarinnar geti verid medal
pbeirra krafna fyrir obeint tjon (e. consequential losses) sem CTA hafi til medferdar
fyrir Oryx Jet Ltd. Opel andmeeli ekki peirri medferd krofunnar.

Domurinn telur ad svona 6ljost ordad bréef geti ekki falid i sér framsal krofu.
Vidtakandi bréfsins er starfsmadur fyrirteekisins Charles Taylor Adjusting en ekki
starfsmadur stefnanda. I bréfinu segir ekki ad su krafa sem Opel telji sig eiga & hendur
stefnda vaeri med pvi framseld stefnanda.

Framsal krofu verdur ad vera skyrt og Otvireett til pess ad tryggja ad einungis
einn geti talist handhafi hennar. Ad mati démsins hefur stefnandi ekki lagt fram o6tvi-
reed skilriki fyrir rétti sinum til pessarar kréfu. Domurinn fellst ekki heldur & ad med
yfirlysingu starfsmanns Opel 7. nGvember 2017 hafi stefnanda verid veitt malssdknar-
umbod til pess ad gera krofuna fyrir hond Opel. bar ed stefnandi hefur ekki synt fram
& ad hann hafi fengid kroéfuna framselda fr4 eiganda hennar, Opel Investments Ltd.,
verour ad sykna stefnda af pessum i@ i fjarkrofu stefnanda sékum adildarskorts, sbr.
2. mgr. 16. gr. laga nr. 91/1991.

7. Tjon vegna ,.status quo* timabils, 18. september til 25. oktober 2017

A0 sogn stefnanda endurspeglar pessi krofulidur tjon sem hann hafi hlotid af
pvi ad geta ekki radstafad vélinni 9H-MAC & timabilinu fra 18. september til 31. okto-
ber 2017. A peim tima hafi mikid verid spurst fyrir um vélina og falast eftir henni en
stefnandi hafi ekki getad bodid hana til verkefna par ed hun var bilud. Hann hafi pvi
misst af vidskiptum og geti par af leidandi ekki lagt fram samninga um slikt.

Til studnings pessum krofulid leggur stefnandi fram nidurstodu domkvadds
matsmanns i matsgerd, dags. 30. ndvember 2020, par sem tjonid var talio nema
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403.000 breskum pundum.

Domkvaddur matsmadur tekur fram i matsgerd sinni ad hann hafi hvorki mérg
né areidanleg gogn til pess ad stydjast vid, hvorki um flugtima & dag né hagnad fyrir
hvern flugtima.

Stefnandi hafdi einungis verid med vélina i notkun i atta vikur, fra 23. juli,
begar hin skemmdist 12. september 2017. Pétt timabilid sem stefnandi krefjist bota
fyrir i pessum lid sé vid lok sumarvertidar og e fleiri flugvélar annarra flugfélaga seu
pba i frambodi lagdi matsmadur til grundvallar medalflugtima & dag & pvi timabili sem
stefnandi hafdi haft vélina i notkun, p.e. fra juli til september.

Matsmadur benti & ad engin gogn styddu pé forsendu stefnanda ad hagnadur af
hverri floginni stund naemi 5.000 breskum pundum. Engu ad siour lagdi hann pa
forsendu til grundvallar nidurstédu sinni og drd einungis fra henni vidhaldskostnad
sem hann &ztladi Ut frd samningi sem var gerdur um vélina 9H-VOX fyrir timabilid 1.
noévember 2017 til 28. febriar 2018.

Auk pess lagdi matsmadur til grundvallar ad vidgerd vélarinnar hefdi ekKi
lokid fyrr en 31. oktdber 2017. Démurinn telur hins vegar, eins og rakid er i 4. krofu-
lid, ad vidgerdinni & skrokknum hafi verid lokid 16. oktober og pad hafi maltnesk
flugmalayfirvold stadfest 23. oktdber 2017.

Ad mati domsins eru paer meginforsendur sem domkvaddur matsmadur byggir
mat sitt & ekki nagilega traustar til pess ad unnt sé ad leggja nidurstddu hans til grund-
vallar sem sonnunargagn um tjon stefnanda. Domurinn telur tjon stefnanda pvi alger-
lega 6sannad. Pessu til vidbotar liggur ekkert handfast fyrir um pad ad hann hafi purft
ad hafna vidskiptavinum sem 6skudu eftir pvi ad f4 vélina leigda. Pvi verdur ad sykna
stefnda af krofu samkveemt pessum krofulid.

8. Tjon vegna rekstrarstddvunar vegna frekari malningarvinnu & flugvélinni

Stefnandi byggir pennan krofulid & afleiddu tjoni sem hlotist hafi af pvi ad
vélin 9H-MAC hefdi verid onotheef i 10 daga vegna endanlegrar malningarvinnu og
nemi tjonid 221.500 breskum pundum.

I stefnu er midad vid ad vélin hafi verid bundin 8.-18. jantar 2018. Engin
gogn liggja p6 fyrir um ad vélin hafi verid malud pessa daga. I skjali sem stefnandi
leggur fram til studnings 7. boétalid segir ad vélin hafi verid 10 daga i flugskyli vegna
malunar (e. 10 Days in Hangar (under painting)). Hvorki er tilgreint hvar né hveneer.
Domurinn faer ekki séd ad i peim gognum sem stefnandi visar til sé nokkur sénnun
pess ad velin 9H-MAC hafi verid malud aftur, hvad pa ad pad verk hafi tekid 10 daga
eda yfirhofud farid fram i jantar 2018. Ad mati domsins er pessi krofulidur algerlega
Osannadur og pvi verdur ad sykna stefnda af honum.
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9. Tjon vegna 10% umbodssélupdknunar

Stefnandi byggir & pvi ad petta sé dzetlud umsamin lagmarkspoknun TCC, sem
sé félag sem stefnandi samdi vid um ad selja flugferdir gegn 10% lagmarkspoknun af
lagmarkstekjum stefnanda umfram kostnad. Stefnandi fullyrdir ad TCC hafi gert
honum ad innheimta tjon TCC og hafa uppi pa kréfu sina sem ad pessu lytur.

I télvuskeyti fra Charles Taylor Adjusting 23. jantar 2018 til breskrar 16g-
mannsstofu stefnda, Clyde & Co., kemur fram ad CTA bidi formlegs svars fra TCC
um pad hvort peir vilji ad CTA sz&ki krofuna fyrir félagio (e. confirming that they are
happy for us to pursue the claim for lost commission on their behalf). Ekki verdur séd
ad stefnandi hafi lagt fram stadfestingu pess efnis. I pad minnsta hefur stefnandi ekki
lagt fram neitt skjal pess efnis ad TCC framselji honum kréfu vegna umbodspoknunar
sem félagid hafi ordid af vegna pess ad vélin 9H-MAC skaddadist & Keflavikurflug-
velli. par ed stefnandi hefur ekki synt fram & ad hann se handhafi kréfunnar verdur ad
sykna stefnda af pessum lid i botakrofu stefnanda sokum adildarskorts, sbr. 2. mgr. 16.
gr. laga nr. 91/1991.

10.  Tjbn vegna vetrarvertidar 17. ndvember 2017 til 18. mars 2018

Stefnandi segir pennan krofulid endurspegla hagnadarmissi vegna verkefna-
skorts & pessu fjogurra manada timabili. Hann byggi & pvi ad verkefnaskorturinn verdi
rakinn til pess ad a peim tima sem flugvélin var fra vegna vidgerdar til 1. nGvember
2017 hafi hann ekki getad leigt hana til verkefna. Pegar han vard nothef & ny hafi
verkefni & pessu timabili l4tid & sér standa. bad segir stefnandi stafa af pvi ad ordspor
felagsins hafi bedid hnekki og adilar pvi tregir til ad ganga til samninga.

Til studnings pessari krofu hefur stefnandi einungis lagt fram yfirlit yfir pa
flugleggi sem vélinni 9H-MAC var flogid i nGvember 2017 og jantar 2018. Ad mati
domsins faera pessi skjol hvorki sonnur & ad petta sé teemandi talning peirra verkefna
sem stefnandi sinnti & vetrartimabili 2017-2018 né heldur ad stefnandi hefdi att kost &
6drum og meiri vidskiptum fyrir vélina & pessu timabili hefdi atvikio & Keflavikur-
flugvelli ekki ordid 12. september 2017.

Til pess er einnig ad lita ad vélin var ordin flughaf 19. oktober 2017 og var
pad stadfest 23. oktdber, viku &dur en timabilid hofst og mérgum manudum adur en
timabilinu lauk. Stefnandi var jafnframt med samning vid fyrirteekid TCC sem sa um
ad bjoda veélina fram i verkefni. Med peim gdgnum sem stefnandi hefur lagt fram faer
domurinn ekki séd ad hann hafi synt fram & orsakatengsl milli atviksins & Keflavikur-
flugvelli 12. september og nytingar vélarinnar 9H-MAC & timabilinu 17. névember
2017 til 18. mars 2018. bvi verdur stefndi syknadur af pessum lid i fjarkrofu stefn-
anda.
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11.  Tjbn vegna lengds bidtima & flugvél 9H-VOX — stédugjald

Stefnandi segir pessa krofu komna til vegna pess ad honum hafi verid 6mogu-
legt ad fara med adra vél sem hann var med & leigu hja Opel, 9H-VOX, i pjonustu sem
var naudsynleg til ad haegt veeri ad nota hana til peirra verkefna sem henni voru &tlud
og fjallad sé um i 5. krofulid. Vegna pessa hafi fallid aukin stodugjold & vélina sem
nemi pessari fjarhaed.

Til studnings pessari krofu visar stefnandi til reiknings sem félagid Romaero
SA gaf Ut 2. névember 2017. Reikningurinn er stiladur & félagid Opel Investments
Ltd. Hann er sagdur vera fyrir stodugjold flugvélar med skraningarndmerido G-MADA
a timabilinu 1. september til 1. névember 2017 par sem hin mun hafa stadid &
athafnasvaedi Romaero i Bukarest. Samkvaemt pessum reikningi var pessi vel ekki &
vegum Oryx heldur Opel. Ekkert liggur fyrir um afdrif pessarar kréfu né hvernig
stefnandi telur sig hafa ordid handhafa hennar. Ljost er ad hann atti ekki ad greida
pann reikning sem hann byggir kréfuna &. EKKi er vitad hvort Opel greiddi Romaero
reikninginn. P6 ad félagid hefdi gert pad verdur ekki sed hvernig Opel gat att krofu &
hendur stefnda, Icelandair, vegna pessara stédugjalda. Opel atti pvi ekki neina krofu &
hendur Icelandair til pess ad framselja stefnanda. bvi ma einu gilda hvort Opel fram-
seldi stefnanda reikninginn. par ed ekki verdur séd ad stodugjold sem féllu & flugvél i
eigu og umradum Opel sem stdo & velli i Bukarest verdi rakin til atviksins 12. septem-
ber 2017 verdur ad sykna stefnda af pessum lid i fjarkrofu stefnanda.

12.  Brotthvarf starfsfolks og kostnadur tengdur pvi

Stefnandi skyrir pennan krofulid pannig ad atvikid 12. september 2017 hafi
valdid pvi ad ahafnarmedlimir 6fludu sér ekki tekna og pvi hafi allmargir heett
storfum. Stefnandi hafi pvi ordid fyrir tvenns konar kostnadi, annars vegar greidslu
launa i uppsagnarfresti og hins vegar kostnadi vid ad pjalfa nytt starfsfolk.

Til studnings pessari krofu hefur stefnandi lagt fram eigin Gtreikning & kostn-
adi af ad pjalfa upp nyja ahofn. 1 sama skjali tilgreinir hann einnig kostnad af pvi ad
greida starfsfolki sinu laun i uppsagnarfresti. Af sjo ahafnarmedlimum héfdu prir
pbriggja manada uppsagnarfrest og fjorir h6fdu eins manadar uppsagnarfrest.

Stefnandi leggur ekki fram nein gogn til studnings pvi ad einhver ar ahofninni
hafi sagt upp storfum vegna pess ad vélin for i vidgerd. Hann hefur ekki heldur lagt
fram nein gogn um pad ad hann hafi greitt premur dhafnarmedlimum priggja manada
uppsagnarfrest og fjorum eins manadar uppsagnarfrest. Hann hefur ekki heldur synt
fram & ad hann hafi greitt par til baeru fyrirteeki fyrir ad pjalfa upp nyja ahofn. Stefn-
andi hefur pvi ekki lagt fram nein haldbaer gogn til sonnunar pvi ad hann hafi ordid
fyrir fjaratlatum og par med tjoni af pessum sokum.

Starfsfolki stefnanda bar ad vinna a uppsagnarfrestinum. Ad sama skapi atti
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stefnandi ad greida folkinu laun i uppsagnarfresti. bvi eru torskilin pau rok ad starfs-
menn hafi sagt upp vegna pess ad peir 6fludu ser ekki tekna. bar ed ekki er vitad hve-
naer folkid sagdi upp liggur ekki fyrir hvenar uppsagnarfresturinn rann Gt. I pad
minnsta prir ar &hofninni, ef ekki han 6ll, attu pvi ad vera tilteekir pegar vidgerd vélar-
innar 9H-MAC lauk og han matti fljuga & ny. bvi hefur stefnandi ekki heldur synt
fram & ad kostnadur vegna uppsagna og nyradninga starfsfolks, pott sannadur peetti,
standi i orsakatengslum vid pad ad ekid var & flugvélina.

13.  Skert ordspor / missir & framtidarhagnadi

Stefnandi byggir pennan lid i fjarkréfu sinni & pvi ad vegna skemmda & flug-
velinni hafi vidskiptavinir haldid ad sér hdndum og hett ad eiga vidskipti vid hann.
Stefnandi lagdi ekki fram nein gogn til studnings pessari krofu en reyndi ad fa hana
stadfesta med mati domkvadds matsmanns. Matsmadurinn taldi i fyrri matsgerd sinni,
dags. 30. névember 2020, ad tjon stefnanda af pessum sékum veeri ekkert. Ordspors-
missir feeri mikid til eftir pvi hvernig vidkomandi flugfélag teki & atvikum af pessu
tagi og hvernig pad hagadi samskiptum vid vidskiptavini eftir pad og hvada lausnir
pad bjodi peim. Matsmadur visar til pess ad stefnandi leggi ekki fram gogn sem feeri
rok fyrir ordsporsmissi hans, hvorki arsuppgjor fyrri ara né umfjollun um félagid i
fjolmidlum sem geeti bent til pess ad ordspor stefnanda hefdi skadast. Matsmadur taldi
bvi ad stefnandi hefdi ekki ordid fyrir tjoni sem metti rekja til missis ordspors og
hefdi pvi ekki oroid af framtidarhagnadi vegna pess. Stefnandi reyndi ekki ad fa
pbessari nidurstédu hnekkt i sidara mati domkvadds matsmanns.

Par ed petta meinta tjon stefnanda er alveg 6sannad verdur ad sykna stefnda af
pessum lid i fjarkrofu stefnanda.

14.  Utlagdur kostnadur vegna fagadila sem skodudu vélina o.fl.

Stefnandi krefst pess ad stefndi greidi honum Gtlagdan kostnad sem hann hafi
haft af pvi ad stadreyna tjon sitt.

pessa krofu stydur stefnandi annars vegar med reikningi fr4 IBA Group Ltd.,
sem vann ad beidni stefnanda alit & pvi hversu mikid vélin hefdi ryrnad i verdi vid
areksturinn 12. september 2017. Stefnandi krefst einungis greidslu hofudstols, 5.000
breskra punda, en ekki virdisaukaskatts sem einnig er tilgreindur i reikningnum.

Eins og annar matskostnadur tilheyrir pessi kostnadur malskostnadi, sbr. e-lid
1. mgr. 129. gr. laga nr. 91/1991. Auk pess ma arétta pa nidurstddu domsins ad stefn-
andi hafi ekki feert sonnur & ad hann eigi krofu sem vardar meinta verdryrnun vélar-
innar og hefur syknad stefnda af peirri krofu vegna adildarskorts stefnanda. Kostnadur
stefnanda af pvi ad fa metid tjon sem er ekki talid tilheyra honum verdur pvi ekki
felldur & stefnda.
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Til studnings krofu sinni leggur stefnandi hins vegar fram reikning fra Charles
Taylor Adjusting sem var i samskiptum vid I6gmannsstofu stefnda i Bretlandi &dur en
malid var hofdad hér fyrir domi. Hér & pad sama vid, ad stefnandi krefst greidslu
héfudstols, 3.505,90 breskra punda, en ekki virdisaukaskatts sem er tilgreindur i reikn-
ingnum. Domurinn telur augljést ad heiti myntarinnar sé misritad i stefnu.

AJd mati domsins & hér pad sama vid og um fyrri reikninginn, ad kostnadur
sem pessi fellur undir malskostnad, sbr. g-1id 1. mgr. 129. gr. laga nr. 91/1991.

pvi verdur ekki tekin afstada til pessa kostnadar stefnanda sem sérstaks bota-
lidar.

15.  Afleiddur kostnadur vegna lantéku

I pessum botalid krefst stefnandi pess ad stefndi greidi vexti og annan kostnad
sem stefnandi vard ad greida pegar hann tok, um midjan april 2018, briarlan sem nam
500.000 breskum pundum. Stefndi hafi & ofan i & hafnad peirri krofu stefnanda ad
greida inn & tjonid og pad hafi valdid stefnanda alvarlegum lausafjéarskorti.

Eins og &dur greinir er petta mal rakid til pess ad bifreid sem flutti veitingar Gt
i flugvélina 9H-MAC par sem hun st6d & Keflavikurflugvelli 12. september 2017 rakst
i vélina pannig ad deeld kom & skrokk vélarinnar nedarlega, vinstra megin vid hurd &
heegri hlid vélarinnar. Ad mati domsins stendur lausafjarpurrd stefnanda, sjé man-
udum sidar, i april 2018, ekki i neinu orsakasamhengi vid atvikid 12. september 2017.

par ed ekki er synt fram & pad skilyrdi skadabotaréttar ad atvikid sé orsok lan-
toku stefnanda verdur ad sykna stefnda af pessum lid i fjarkrofu stefnanda.

16.  Aukin rekstrarleiga a flugvélinni 9H-VOX

Ad sogn stefnanda hafdi hann beinan kostnad af pvi ad hafa flugvélina 9H-
VOX 4 leigu &n pess ad geta notad hana par ed ekki hafi verid haegt ad leysa hana Gt
Ur vidgerd eins og lyst sé i 11. botalid.

Til stuonings pessari krofu leggur hann fram leigusamning um vélina 9H-VOX
(e. Head Lease) asamt reikningum sem eigandi vélarinnar Opel mun hafa gefid stefn-
anda ut i mars, april og mai 2018, hverjum ad fjarhaed 120.000 bandarikjadalir, sam-
tals 360.000 bandarikjadalir.

Leigusamningurinn sem stefnandi gerdi vid Opel er dagsettur 1. oktober 2017.
Med samningnum er eydublad par sem fera & inn afhendingardag vélarinnar (e.
Schedule 2, Delivery Receipt). Stefnandi hefur ekki lagt petta skjal fram undirritad.
Svo sem fyrr greinir, i umfjollun um 5. krofulid, liggur ekkert fyrir um ad stefnandi
hafi nokkurn tima fengid vélina afhenta fr4 Opel. Hafi hann ekki fengid vélina afhenta
purfti hann ekki ad greida leigu af henni. Enn fremur hefur stefnandi ekki lagt fram
gdgn til sénnunar pvi ad hann hafi greitt pa reikninga sem hann leggur fram.
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par ed stefnandi hefur ekki gert liklegt ad hann hafi ordid fyrir nokkru tjoni
sem vardar leigu hans & vélinni 9H-VOX verdur stefndi syknadur af pessum lid i fjar-
krofu stefnanda.

17. Um varakréfu i islenskum krénum

Ad mati domsins hefur stefnanda ekki tekist ad syna fram & fjarhad tjons sins i
neinum peirra lida sem mynda fjarkrofu hans og verdur stefndi syknadur af peim
Ollum. bvi parf ekki ad taka afstodu til pessarar krofu stefnanda.

18.  Vaxta- og dréttarvaxtakrafa
Med visan til nidurstddu malsins parf ekki ad taka afstodu til pessarar krofu
stefnanda.

Til prautavara krefst stefnandi pess ad stefndi verdi demdur til ad greida adra
og leegri fjarhaed til stefnanda i skadabeetur, hvort sem er samkvemt adal- eda vara-
krofu, allt ad &litum héradsdoms.

Eins og fram er komid telur domurinn ad stefnandi hafi ekki feert neinar sénnur
a fjarhaed peirra bota sem hann krefst. Hann hefur ekki heldur synt fram & ad hann eigi
vegna atviksins rétt til bota ar hendi stefnda sem nemi laegri fjarhaed. pvi kemur ekki
til greina ad deema stefnda til greidslu nokkurrar fjarhaedar ad alitum.

Stefnandi gerir pa krofu til prautaprautavara ad domurinn vidurkenni bota-
skyldu stefnda vid stefnanda, vegna hins skadabdtaskylda atviks & Keflavikurflugvelli
12. september 2007. Ad mati domsins kunna 1., 2., og 3. bétalidur ad standa i orsaka-
tengslum vid og vera sennileg afleiding af atvikinu & Keflavikurflugvelli 12. septem-
ber 2017. Stefnandi hefur hins vegar vanrekt svo verulega skyldu sina til ad fera
sonnur & etlad tjon sitt ad ekki er annad fert en ad sykna stefnda af pessum bdta-
lidum. Af peim sokum er ekki unnt ad fallast & prautaprautavarakréfu stefnanda um
vidurkenningu & botaskyldu, sbr. 2. mgr. 25. gr. laga nr. 91/1991.

Samandregid
Pad er pvi nidurstada domsins ad stefnandi hafi ekki synt fram a ad hann sé

handhafi priggja lida i fjarkrofu sinni, sem eru 6. lidur um laekkad verdgildi vélarinnar
9H-MAC, 9. lidur um poknun umbodssala og 11. lidur sem vardar stodugjold vélar-
innar 9H-VOX. Ad mati démsins standa 4., 5., 10., 12. og 15. botalidur ekki i orsaka-
samhengi vid atvikid sem hratt malinu af stad. Domurinn telur jafnframt ad stefnanda
hafi fyrir tomlaeti ekki tekist ad feera sonnur & tjon sitt i 1., 2. og 3. lid og meint tjon
stefnanda i 7., 8., 13. og 16. lid fjarkrofunnar telur domurinn algerlega 6sannad. Ad
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mati domsins fellur s& kostnadur sem stefnandi tilgreinir i 14. 1id undir malskostnad
sem reedst af heildarnidurstodu mals.

Samkvemt pessu er stefndi sykn af éllum lidum i botakrofu stefnanda. Med
visan til 1. mgr. 130. gr. laga nr. 91/1991 verdur stefnandi deemdur til pess ad greida
stefnda méalskostnad. Malid er allumfangsmikid, pad var flutt um pann agreining hvort
stefnandi geeti fengid matsmann til pess ad endurskoda svor sin i fyrri matsgerdinni,
en sa agreiningur gekk til Landsréttar. Einnig var matsmadur tvisvar domkvaddur til
pess ad svara spurningum stefnanda. Med hlidsjon af pessu pykir mélskostnadur
stefnda Ur hendi stefnanda hefilega dkvedinn 5.000.000 kréna og hefur vid akvoroun
fjarhaedarinnar verid tekid tillit til skyldu stefnda til pess ad greida virdisaukaskatt af
malflutningspoknun.

Ingiridur Ladviksdottir, héradsdomari, sem domsformadur og Kristran Krist-
insdottir héradsdomari svo og Gudbjorg H. Leifsdéttir vidskiptafreedingur kveda upp
pennan dém.

DOMSORD:
Stefndi, Icelandair ehf., er sykn af 6llum kréfum stefnanda, Oryx Jet Limited.
Stefnandi greidi stefnda 5.000.000 kréna i malskostnad.

Ingiridur Ludviksdottir
Kristrun Kristinsdottir
Guadbjorg H. Leifsdottir
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