DOMUR

Héradsdoms Reykjavikur fra 20. mars 2017 i mali nr. E-2548/2015:
Aeropol AB

(Jon Ogmundsson hrl.)

gegn

Trans-Atlantic ehf. og

Trans-Atlantic Aviation ehf.

(borsteinn Einarsson hrl.)

Mal petta er h6foad af Aeropol AB, Nerzgatan 4, Vistra Frolunda, Svipjod,
med stefnu birtri pann 24. 4gtst 2015, & hendur Trans-Atlantic ehf., Tryggvabraut
22, 600 Akureyri og 4 hendur Tran-Atlantic Aviation ehf., Hatuni 6a, 105
Reykjavik.

Stefnandi gerir paer domkréfur, adallega ad stefndu Trans-Atlantic ehf. og
Trans-Atlantic Aviation ehf., verdi demd oskipt (in solidum) til ad greida stefnanda
189.089 evrur, dsamt drattarvoxtum fra 17. april 2015 til greidsludags, sbr. 1. mgr.
6. gr. laga nr. 37/2001 um vexti og verdtryggingu.

Til vara, ad stefnda Trans-Atlantic ehf. verdi gert ad greida stefnanda 189.089
evrur, dsamt drattarvoxtum fra 17. april 2015 til greidsludags, sbr. 1. mgr. 6. gr. laga

nr. 37/2001 um vexti og verdtryggingu.

Til prautavara, a0 stefnda Trans-Atlantic Aviation ehf. verdi gert ad greida
stefnanda 189.089 evrur, asamt drattarvoxtum fra 17. april 2015 til greidsludags,

sbr. 1. mgr. 6. gr. laga nr. 37/2001 um vexti og verdtryggingu.

b4 er pess krafist ad stefndu verdi demdir til ad greida stefnanda malskostnad

a0 mati domsins.



Stefndi, Trans-Atlantic ehf., krefst pess adallega ad verda syknadur af

varakrofu stefnanda, en til vara er krafist syknu af adal- og varakréfu stefnanda.

b4 er pess krafist ad stefnandi greidi stefnda malskostnad ad skadlausu ad mati

domsins.

Stefndi Trans-Atlantic Aviation ehf., krefst pess adallega ad verda syknadur af

prautavarakrofu stefnanda, en til vara syknu af adal- og prautvarakrofu stefnanda.

b4 er pess krafist ad stefnandi greidi stefnda malskostnad ad skadlausu ad mati

domsins.

Geta ber pess ad krofu stefndu um fravisun malsins var hrundid med urskurdi i
pinghaldi 2. mai 2016 en malid var domtekid ad aflokinni adalmedferd 24. febraar

sl.

Agreiningsefni og mdlsatvik

Agreiningur i malinu snyst einkum um pad hvort stofnast hafi med réttu
framangreind krafa stefnanda fyrir verk unnid 1 pagu beggja stefndu, eda pa annars
hvors peirra, 1 tengslum vid vidskipti adila sem voroudu flugrekstur. Er 1 pvi
sambandi enn fremur deilt um adild stefnda, Trans-Atlantic ehf., ad vidskiptunum

og mali pessu.

Malsatvik eru annars pau ad vorid 2014 h6fou Egill Orn Arnarsson Hansen,
stjornarformadur Trans-Atlantic ehf., (hér eftir stefndi) og framkvemdastjori Trans-
Atlantic Aviation ehf., (hér eftir medstefndi), samband vid fyrirsvarsmann
stefnanda, Anders Lidman, i peim tilgangi ad fa adstod hans vid ad koma a
samstarfi um flug vid alsirskt flugfélag ad nafni Tassili Airlines, sbr. fyrirliggjandi
tolvuskeyti peirra i milli fra 2. april 2014. Adila greinir 4 um hvort Egill Orn hafi i
pessum samskiptum komid fram fyrir hond stefnda, medstefnda, eda pa beggja
félaganna. Af halfu stefnanda er visad til pess ad badi féldgin hafi almennt oskipt
att par hlut ad mali, en stefndu byggja baedi 4 pvi ad fyrirsvarsmadur steftnanda,

Anders Lidman, hafi verid eda hafi matt vera medvitadur um ad samningsadili vid



Tassili Airlines hafi &tid og einungis verid medstefndi, Trans-Atlantic Aviation
ehf., en ekki stefndi, Trans-Atlantic ehf.

Stetnandi, Aeropol AB, er félag sem ofangreindur Anders Lidman, vidskipta-
l16gfraedingur og sérfredingur i loftferda- og geimrétti, hefur stofnad um starfsemi
sina (hér eftir verdur i einu lagi adeins visad til stefnanda eftir pvi sem vid 4). Er
Anders Lidman éumdeilt sérfrédur um peer alpjodareglur sem gilda um loftferdir og
flugvélar sem og um rekstur flugfélaga, auk pess sem hann hefur aratuga reynslu &

pessu svidi.

Stefndi, Trans-Atlantic ehf., er ferdaskrifstofa, stofnud arid 2004 og starfar &
grundvelli laga nr. 73/2005, um skipan ferdamala, og laga nr. 80/1994, um alferdir.
Starfsemin felst pvi i ad bjoda fram og selja alferdir i atvinnuskyni. Stefndi er med
soluskrifstofur i Reykjavik og & Akureyri. Medstefndi, Trans-Atlantic Aviation ehf.,
var sidan stofnad arid 2009, en starfsemin felst einkum 1 flugrekstri, pad er ad
skipuleggja flugferdir, og er medstefndi pvi ekki ferdaskrifstofa heldur eingdngu
flugrekstraradili.

{ malinu liggur enn fremur fyrir ad Anders Lidman hafdi adur att i samskiptum
vi0 pé adila sem tengjast stefnda og medstefnda og leitudu peir pvi sérstaklega til
hans vegna ofangreindra vidskipta i 1j6si sérpekkingar hans & loftferdum og
réttarreglum er um peer gilda, sem og um rekstur flugfélaga og hvernig baeri ad
haga samningsgerd.

Samkomulag malsadila um framangreind vidskipti peirra er ad 60ru leyti
nokkud 4 reiki. [ upphafi rikti bjartsyni um arangur af pessu verkefni en enginn
skriflegur verksamningur var gerdur um pad a milli adila né um visst endurgjald til
stefnanda. P6 er 6umdeilt ad stefnandi var, 2. april 2014, bedinn af halfu annars
hvors eda beggja stefndu um ad taka patt i framangreindu verkefni gagnvart
alsirska flugfélaginu Tassili Airlines. Nénar tiltekid skyldi stefnandi sinna
sérfreedivinnu vegna verkefnisins og voru upphafleg aform pau ad stefnandi fengi
a0 lokum greitt fyrir vinnu sina med einhvers konar hlut i medstefnda Trans-
Atlantic Aviation ehf., eda pa i félagi um verkefnid sem stofnad yrdi i eigu
medstefnda. Af halfu stefnanda er byggt a pvi ad upphaflega hafi verid
samkomulag um ad hlutur stefnanda i Trans-Atlantic Aviation ehf., eda félagi pess i
Alsir, yrdi 15% eign. Af halfu stefndu er p6 visad til pess ad pott stadid hafi til ad
stefnandi fengi otiltekinn hlut pa hafi pad jafnan verid gagnkvemur skilningur adila
a0 pessi vinna i heild veeri arangurstengd en ekkert tiltekid hlutfall hafi verid

umsamio.



Vann stefnandi ad gerd samningsdraga vid alsirska flugfélagid um samstarf um
flug en pegar 1 upphafi samstarfs var leitad svara hja honum vid tilteknum
spurningum sem ekki voru allar 4 svidi loftferdalaga, heldur lutu einnig almennt ad
alsirskum 16gum. Var pa afradid ad leita einnig adstodar I6gmanna med pekkingu a
alsirskum rétti. Enn fremur hafoi stefnandi samband vid Business Sweden sem
adstodar sensk fyrirtaki i starfsemi erlendis. Attu malsadilar svo i samskiptum vid
Business Sweden, 4 timabilinu fra 6. april 2014 til 23. september 2014, medal
annars med simafundum, par sem ra&tt var um hvernig best veri ad haga malum i
Alsir. Akvadu adilar sidan ad hafa samband vid alsirska 16gmenn og vard ur ad
l6gmannsstofan Ben Abderrahmane & Partners, sem er med skrifstofur i Frakklandi
og Alsir, yrdi peim innan handar vardandi alsirsk 16g en stefnandi legdi til

logfraedilega sérpekkingu 4 svidi loftferda.

Fyrir liggur ad haldinn var fundur um samstarfid vid Tassili Airlines og
framtidaruppbyggingu félags adila, o.fl. 4 Islandi, dagana 16. til 19. jini 2014, par
sem medal annars voru reddar hugmyndir um skiptingu hlutafjar, og pa m.a. raett
um aformada hlutdeild stefnanda i medstefnda i tengslum vid verkefnid, en
fyrirliggjandi t6flumynd fra fundinum virdist syna tdknin ,,max 15%%, par sem
Anders Lidman er tilgreindur. Af halfu stefnanda er enn fremur visad til pess ad 4
pessum timapunkti hafi hlutverk hans i verkefninu verid afgerandi og pa verid gert
rad fyrir pvi ad hann yroi starfsmadur félagsins en hann hafi verid titladur ,,Legal
Director* a heimasidu stefnda Trans-Atlantic ehf. og jafnframt fengid nafnspjold
merkt félaginu fra stefnda. Radgert hafi verid ad Anders Lidman yrdi helsti
starfsmadur félags er stofnad yrdi um samstarfsverkefnid i kjolfar pess ad
samstarfid hafist, laun hans yrou umtalsverd auk pess sem hann fengi hlut i
hagnadi af verkefninu vegna eignarhlutar sins. Hafi stefndu aflad kennitolu fyrir

Anders Lidman svo hann geaeti tekid patt i peim félogum sem stofnud yrdu 4 fslandi.

Hvad vardar hid aformada samstarf adila vid Tassili Airlines i Alsir pa attu sér
stad umfangsmiklar vidraedur adila med pad fyrir augum ad gera samkomulag. Ber
malsadilum po ekki fyllilega saman um hvert hafi verid hlutverk eda framlag
stefnanda 1 tengslum vi0 pa samningsgerd eda pa vinnu sem atti sér stad i kjolfario.
Stefnandi litur svo 4 ad hann hafi annast um samningsgerd og séd um gerd skjala
fyrir stefndu auk pess ad sja um breytingar, yfirlestur og vidredur um efni peirra.
Af halfu stefndu er pvi hins vegar lyst ad stefnandi hafi einkum tekid ad sér ad
pyda einstok skjol sem gengid hafi 4 milli samningsadila, pad er af ensku yfir 4
fronsku og 6fugt, sem og ad svara fyrirspurnum forsvarsmanna Trans-Atlantic

Aviation ehf.



Oumdeilt er hins vegar ad pessar samningavidradur vid Tassili Airlines fra
vori og fram a sumar 2014 reyndust timafrekar og gengu hagt og stirdlega pott
adilar hafi a.m.k. sumpartinn nokkud mismunandi skyringar a pvi hvad kunni ad
hafa haft ahrif 4 pad. P6 virdist vera 1jost ad tungumalavandkvaedi og
menningarmunur leiddi medal annars til pess ad medstefndi hof ad leita i auknum
meli til pydenda 1 Alsir og pa einkum til heimamannsins Mohand Said Oulkhiari

sem hafi tekid sifellt meiri patt i samningsgerdinni og framsetningu texta a fronsku.

Adilum ber saman um ad haustid 2014 hafi ordid 1jost ad samstarf malsadila
hefdi ekki proast med peim hatti er ventingar hefdu stadio til. Rétt fyrir jolin 2014
hafi vinna vid samstarfsverkefnid vid Tassili Airlines verid 4 lokametrunum. Sendi
fyrirsvarsmadur medstefnda pa stefnanda tolvupost, dags. 22. desember 2014, par
sem hann lysti pvi yfir ad dkvedid hefdi verid ad medstefndi myndi ekki athenda
stefnanda hluti i félaginu i samrami vid pad sem radgert hefdi verid. Hefd1 60rum
adilum verid lofad auknum hlut og pyrfti pvi ad lekka hlut stefnanda nidur i 3-4%.
Var pa tekid fram ad vio skiptinguna hafi verid haft ad leidarljosi hversu lengi
menn hofdu verid skuldbundnir verkefninu og hversu mikla vinnu peir hofou lagt i
pad. P var farid fram 4 ad stefnandi greiddi 24.000 evrur, 4samt Joni Arnasyni, auk

frekari kostnadar, sem pa var otilgreindur, en steftnandi greiddi ekki fjarhedina.

b4 liggur fyrir i malinu télvupdstur fra Anders Lidman til Egils Arnar
Arnarssonar Hansen og Jons E. Arnasonar, dags 5. jantar 2015, par sem stefnandi
1ysir pungum 4dhyggjum af samskiptaleysi adila og breyttri stddu sinni gagnvart

verkefninu 1 Alsir.

Samningsgerd vid Tassili Airlines um flug var sidan 4 lokametrunum eftir
aramot 2014-2015 og var stefnandi pa bedinn um ad fara yfir tiltekin gégn vegna
peirra, sem hann gerdi, en an pess po ad teknar veru frekari akvardanir um uppgjor
milli adila. Kvadst stefnandi fyrir domi ekki hafa haft afskipti af verkefninu fra og
med januar 2015 en samningar vid Tassili Airlines komust & i mars 2015, ad sogn
Egils Arnar Arnarssonar Hansen, framkvemadastjora medstefnda, Trans-Atlantic

Aviation ehf.

Pann 6. mars 2015 sendi Anders Lidman sidan tolvupost til Egils Arnar
Arnarssonar Hansen og 0skadi eftir pvi ad fa fréttir af proun mala i 1j6si pess ad
hann hafi 4tt ad verda hluthafi i félaginu um verkefnid i Alsir. Var honum svaradi
daginn eftir af Agli Erni og kom bpar fram ad ekki myndi koma til pess ad stefnandi
fengi eignarhlut i medstefnda en pess 1 stad myndi medstefndi greida sanngjarna

poknun fyrir veitta pjonustu hans likt og um utanadkomandi radgjafa veri ad raeda.



Kom pé einnig fram ad medstefndi myndi greida stefnanda byggt 4 unnum timum.

[ framhaldi sendir stefnandi medstefndu utgefinn reikning ad fjarhad 189.097
evrur sem endurgjald fyrir sérfredivinnu i pagu stefndu. Af halfu stefndu var gerd
athugasemd vid reikninginn og hann talinn vera of har. Stefnandi 1ét pa i té
timaskyrslur til atskyringar 4 reikningi en hann midar par vid timagjald sitt, 275
evrur. Reikningi stefnanda var i kjolfarid hafnad af stefndu en reikningur pessi og
fjarhaed hans eru grundvollur domkrafna stefnanda & hendur stefnda og medstefnda

1 malinu.

Malsasteedur og lagardk af halfu stefnanda

Stefnandi byggir greidslukrofu sina & meginreglum samninga- og krofuréttar
um skuldbindingargildi og efndir samninga. S6kum pess ad fyrirsvarsmenn stefndu
(pb.e. stefnda og medstefnda) séu peir somu og hafi ekki gert pad skyrt hvort félagid
6skadi eftir pjonustu stefnanda séu peir abyrgir oskipt (in solidum) fyrir greidslu
krofunnar.

Stefndu hafi 6skad eftir pjonustu stefnanda, sem bui yfir umtalsvedri pekkingu
a loftferdoum og flugmalum en hann hafi starfad a pvi svidi um aratugaskeid. Hafi
stefnandi innt af hendi téluverda pjonustu fyrir stefndu og beri pvi ad fa greitt fyrir
hana. Hafi stefndu vidurkennt greidsluskyldu sina i samskiptum adila, medal annars
i tolvuposti fra 7. mars 2015. Upphaflega hafi stefndu radgert ad greida stefnanda
med 15% hlut 1 félagi sem annast myndi um samstarfsverketni stefndu og Tassili

Airlines.

Stefndu hafi sidan lyst pvi yfir ad peir myndu ekki inna af hendi greidslu
hlutanna. Hins vegar hafi stefndu bodist til pess ad greida stefnanda med peningum,
midad vid unna tima, sbr. tolvupost fra 7. mars 2015, og hafi stefnandi sampykkt
pad. Geri stefnandi pvi krofu um greidslu krofunnar i reidufé i samreemi vid

gjaldskra sina.

bar sem stefndu hafi lyst pvi yfir ad peir muni ekki inna af hendi p4 greidslu
sem lofad hafi verid, pa sé stefnanda heimilt ad krefja pa um greidslu fyrir vinnuna
i peningum eda pa ad krefjast greidslu efndabodta. Edlilegt s€ ad st greidsla taki mid

af peim tima sem stefnandi hafi varid til verksins og timagjaldi stefnanda.



Stefnanda sé einnig heimilt 4 grundvelli almennra reglna krofuréttar ad krefja
stefndu um greidslu fyrir vinnuframlag hans. Leidi pad af reglum um pjonustukaup
og almennum reglum krofuréttar. Sé pad enn fremur skyrt af dkvaedum
l6gmannalaga en 1 peim segi ad l6gmanni sé rétt ad askilja sér hafilegt endurgjald
fyrir storf sin. Stefnandi eigi rétt til greidslu fyrir alla pa vinnu sem innt hafi verid
af hendi.

Stefnandi hafi innt af hendi t6luverda vinnu fyrir stefnda Trans-Atlantic ehf.,
fra april 2014 og fram a arid 2015. Stetnandi hafi gefid t reikning vegna vinnu
sinnar, dags. 9. april 2015, med gjalddaga 17. april 2015. Hafi reikningurinn enn
ekki verid greiddur pratt fyrir ad ekki sé um pad deilt ad stefnandi hafi innt af hendi
umbedna vinnu fyrir stefndu. Hafi stefnandi tekid saman timaskyrslu og sent
stefndu til frekari utlistunar 4 kréfu sinni. Timaskyrslu til frekari studnings leggi
stefnandi fram tolvupdstsamskipti sem syni ad samskipti stefnanda vid stefndu hafi
verid veruleg, ad stefndu hafi bedid stefnanda um ad vinna téluverda vinnu og ad
su vinna sem innt hafi verid af hendi hafi verid mjog umfangsmikil. Byggi
stefnandi & pvi ad timaskyrslur hans séu skyrar og ndkvaemar um pé vinnu sem
unnin hafi verid. Krafa stefnanda sé edlileg med hlidsjon af pvi hversu mikla

pjonustu hann hafi veitt stefndu.

Stetnandi geri krofu um ad stefndu verdi demir oskipt (in solidum) til greidslu
a domkrofu stefnanda. S6mu fyrirsvarsmenn séu hja badum stefndu og hafi peir
6skad eftir vinnu stefnanda 4an tilgreiningar & pvi hvor vaeri verkkaupi. Vinna
stefnanda hafi verid til hagsbota fyrir bada stefndu. Hafi stefndu borid ad taka skyrt
fram 1 upphatfi teldu peir ad annar peirra beri abyrgd umfram hinn & krofum sem

stofnast myndi til.

Til vara telji stefnandi krofum réttilega beint ad Trans-Atlantic ehf. Stefndi
Trans-Atlantic ehf. hafi haft samband vid stefnanda og hafi samskipti hans verid
vi0 pad félag. Sjaist pad & pvi ad tolvuskeyti stefndu hafi almennt verid send fra
1éni sem hafi verid undir yfirrddum stefnda Trans-Atlantic ehf. og nafn pess hafi
birst vida 1 samningsdrogum er unnin hafi verid. Hafi stefnandi verid tilgreindur a
medal starfsmanna pess félags & heimasidu pess, auk pess sem utbuin hafi verid
nafnspjold fyrir stefnanda af Trans-Atlantic. Sé pvi 1jost ad vinna stefnanda hafi
verid fyrir stefnda Trans-Atlantic ehf. P4 sé pad ekki a forredi medstefnda, Trans-
Atlantic Aviation ehf., ad greida stefnda med hlutafé i sjalfu sér likt og lofad hafi
verid. Megi pvi 1jost vera ad vidskipti stefnanda hafi verid vid stefnda Trans-

Atlantic ehf. og sé krofu stefnanda pvi réttilega beint ad pvi félagi.



Verdi ekki fallist 4 ofangreint pa byggi stefnandi prautavarakrofu sina 4 pvi ad
medstefndi, Trans-Atlantic Aviation ehf., skuli greida honum umstefnda fjarhad.
Hafi medstefndi vidurkennt i tolvuposti ad medstefnda Trans-Atlantic Aviation ehf.
beri ad greida krofu stefnanda. Svo sem framlogd domskjol beri med sér hafi
stefnandi innt af hendi téluverda vinnu vid samningagerd til hagsbota fyrir
medstefnda Trans-Atlantic Aviation ehf., sem og fyrir modurfélag pess, stefnda
Trans-Atlantic ehf.

Krafa um drattarvexti byggi a 16gum um vexti og verdtryggingu. Upphafsdagur
dréttarvaxta midist vid pann dag pegar manudur hafi verid lidinn fra pvi ad stefndu
hafi verid krafoir um greidslu. Adallega sé byggt a meginreglum islensks
samninga- og kréfuréttar, par 4 medal reglum um efndir og skuldbindingargildi
samninga. Einnig sé€ byggt 4 dkveaedi 24. gr. laga um l16gmenn nr. 77/1988 vardandi
rétt til hafilegs endurgjalds. Vaxtakrafa byggi 4 16gum um vexti og verdtryggingu
nr. 38/2001, einkanlega 3. mgr. 5. gr., og 1. mgr. 6. gr. Um adild visist til 19. gr.
laga um medferd einkamala nr. 91/1991, en um varnarping til 42. gr. sdmu laga.

Kréfu um malskostnad byggi stefnandi 4 129. gr., sbr. 130. gr. laga nr. 91/1991.

Malsasteedur og lagardk af halfu stefndu

Stefndu (stefndi Trans-Atlantic ehf. og medstefndi Trans-Atlantic Aviation
ehf.) métmeeli 6llum krofum, malsastedum og lagarokum stefhanda og telji ad
stefnandi geti ekki byggt rétt 4 neinni peirra gagnvart stefndu. Stefndu krefjist
syknu af krofum stefnanda. Domkrofur stefnanda séu reistar 4 reikningi, sem
stiladur sé 4 medstefnda, vegna &tladrar vinnu Anders Lidman, en stefnandi sé

félag um starfsemi hans.

Krofur stefnanda séu kréfur innan samninga. Til pess ad unnt sé ad sakja slikar
krofur purfi samningssamband ad vera fyrir hendi, efni samnings tiltekid og liggja
purfi Ijost fyrir hver gagnadili sé€. Stefnandi, sem virdist byggja rétt 4 samningi,
purfi ad syna fram 4 framangreint. bvi fari fjarri ad stefnandi hafi hér axlad
sonnunarbyrdi enda liggi ekki fyrir skriflegt umbod, sem venja sé til ad
einstaklingur eda 16gadili veiti logmanni 4dur en hann hefst handa vid verkefni i
pagu vidkomandi. b4 liggi ekki fyrir verksamningur um hina @tludu pjonustu
stefnanda, heldur adeins reikningur hans 4 hendur medstefnda en domkrofur
stefnanda séu reistar 4 peim reikningi. [ 1josi pess sati furdu ad stefnandi kjosi ad

haga malatilbunadi sinum svo ad krefja tvo mismunandi 16gadila 6skipt (in



solidum) um sému kréfu an pess ad utskyra pad frekar eda leggja fram gdgn peirri
krofu til studnings. S€ petta dvenjulegt enda virdist stefnandi hafa stadiod i peirri
meiningu ad medstefndi hafi verid vidsemjandi hans 4 peim timapunkti er
reikningurinn hafi verid gefinn ut, en akvedi svo ad stefna stefnda til greidslu hans
Oskipt 4samt medstefnda an pess ad skyra frekar hvernig krofuréttarsambandid eigi
a0 hafa breyst fra pvi reikningur hafi verid gefinn ut. S¢ slikur mélatilbanadur

otekur og feli 1 6llum tilvikum 1 sér vanreifun.

Stefndu sé gert erfitt um vik ad halda uppi vornum par sem af
malavaxtalysingu og malsastedum stefnanda i stefnu verdi med engu moti radid
hvort par s¢ att vid stefnda eda medstefnda, enda sé par itrekad fjallad um stefnda i
eintolu an pess ad pad sé skyrt frekar, en adalkrafa stefnanda sé krafa dksipt 4 bada
sameiginlega (in solidum). Malatilbinadur stefnanda virdist bera pess merki ad
stefnandi geti ekki gert upp vid sig ad hverjum hann @tli ad beina kréfum.
Reikningur stefnanda sé stiladur & medstefnda en i mali pessu beini stefnandi po
adal- og varakrdfu sinni ad stefnda. Stefndu telji ad umraddur reikningur stefnanda
feli 1 sér skuldbindandi yfirlysingu og vidurkenningu stefnanda 4 pvi ad
vidsemjandi hans hafi adeins verid medstefndi. Gangi med engu méti upp ad
adalkrafa stefnanda, sem sé reist a reikningi & hendur medstefnda, geri rad fyrir ad
prihlida samkomulag hafi tekist & milli stefnanda, stefnda og medstefnda um
pjonustu Anders Lidman. Stefnandi hafi ekki lagt fram nokkurt gagn sem stydji vid
krofugerd af pessu tagi og pvi s€ grundvollur kréfugerdar stefnanda 61j6s. Telji
stefndu ad adalkrafa stefnanda sé vanreifud og pvi 6hjakvamilegt ad visa henni fra
doémi, sbr. e- og g-110 1. mgr. 80. gr. laga nr. 91/1991, um medferd einkamala, en
verdi ekki fallist 4 fravisun sé 4 pvi byggt ad framangreint leidi einnig til syknu

stefndu af krofum stefnhanda.

Hvad sem 60ru 1id1 pa krefjist stefndu syknu af 6llum kréfum stefnanda.
Hugmyndir hafi verid uppi um ad poknun til Anders Lidman yrdi 1 formi
hlutdeildar i medstefnda og hafi pad verid had arangri af vidskiptasambandi
medstefnda vid Tassili Airlines. Su stadreynd ad Anders Lidman hafi viljad herri
hlut en honum hafi bodist geti ekki réttlaett reikning fyrir Il6gmannspjoénustu upp a
jafnvirdi um 26 milljona krona, en Utdeiling hluta i félaginu hafi alfarid verid had

vinnuframlagi hvers og eins.

Stefndi byggir syknukrofu sina 1 fyrsta lagi & pvi ad adildarskortur hans sé fyrir
hendi i malinu, sbr. 2. mgr. 16. gr. laga nr. 91/1991. Visi stefndi i pvi samhengi til
pess ad reikningur sem liggi til grundvallar malsh6fdun stefnanda sé stiladur &

medstefnda, Trans-Atlantic Aviation ehf. I reikningnum komi skyrt fram ad



umbjodandi (,,client) sé Trans-Atlantic Aviation ehf. [ skyringum reikningsins
komi einnig fram ad um sé ad reda vinnu er Anders Lidman hafi unnid i pagu
Trans-Atlantic Aviation ehf. i samningsvidraedum vid Tassili Airlines, fra 2. april
2014 til 7. mars 2015. { skjalaskra stefnanda komi fram ad petta sé reikningur nr.
3/2015, dags. 9. april 2015. Skuldari samkvaemt samningi s¢ Trans-Atlantic
Aviation ehf., en reikningur, sem sé grundvollur malshofounar stefnanda, sé€ adeins
tilgreindur 4 hendur medstefnda. Pvi s&ti furdu ad stefnandi kjosi nti ad beina
krofum einnig ad stefnda en vandséd sé hvernig 16gmadur geti innheimt reikning
sinn fyrir domi 4 hendur 68rum adila en reikningurinn s¢ stiladur 4. Telji stefndi ad
med utgafu reiknings hafi stefnandi skuldbundid sig til ad beina kréfum sinum ad
medstefnda. { 61lu falli verdi ad lita 4 reikninginn sem vidurkenningu stefnanda a

pvi hver gagnadili hans hafi verid.

Osannad sé ad vidskiptasamband hafi stofnast 4 milli Anders og stefnda.
Stefndi sé ferdaskrifstofa sem selji alferdir. Su starfsemi hafi ekkert med
flugrekstur ad gera. Vid mat & pvi hver hafi verid @tladur verkkaupi ad pjonustu
Anders Lidman, og par med réttur adili mals pessa, verdi fyrst og fremst ad lita til
pess hver hafi komid fram sem samningsadili Tassili Airlines enda hafi pjonusta
Anders verid veitt i pagu pess adila og pvi einsynt ad sa adili hafi verid verkkaupi
umraddrar pjonustu. A9 mati stefnda fari pad vart & milli mala ad medstefndi,
Trans-Atlantic Aviation ehf., hafi alla tid komid fram sem samningsadili vid Tassili
Airlines og sé€ pad m.a. stadfest i reikningi stefnanda sem og i skjalaskra stefnanda.
Hafi stefhandi veitt greidsluskylda pjonustu i pagu samningsvidradna vid Tassili
Airlines blasi vid ad honum beri ad beina @&tludum kréfum sinum 4 hendur

medstefnda, enda sé reikningur stefnanda stiladur 4 pad félag.

Engu breyti pétt forsvarsmenn medstefnda hafi sent télvuskeyti fra vetpjoni og
netfongum i eigu stefnda, enda hafi medstefndi ekki verid blinn ad koma sér upp
vefpjoni, heimasidu eda netfongum pegar samningsvidradur hafi att sér stad. Hafi
framtid medstefnda alfarid verid had pvi a0 samningar vid Tassili Airlines teekjust
og pvi orokrétt ad leggja Gt 1 kostnad i tengslum vid heimasidu og ny netfong adur
en adilar ritudu undir samninga. Anders Lidman hafi vitad petta og ®tid verid
medvitadur um ad medstefndi hafi verid samningsadili Tassili Airlines. Anders
Lidman hafi verid med nafnspjald 4 vegum medstefnda, Trans-Atlantic Aviation
ehf., sem bendi til pess ad hann hafi verid i samningssambandi vid pad félag og innt
pjonustu af hendi til pess.

bversagna geeti i malatilbunadi stefnanda. Annars vegar sé 4 pvi byggt ad
Anders Lidman hafi att ad eignast hlut i medstefnda en hins vegar sé€ 4 pvi byggt ad



verkkaupi pjonustu hans hafi verid pridji adili, pad er stefndi. Stefndi hafi engar
heimildir haft til ad radstafa hlutum i medstefnda heldur einungis medstefndi og
hluthafar pess félags. Telji stefnandi sig eiga krofu vegna @tladrar vinnu vegna
samningsvidraeodna vid Tassili Airlines blasi vid ad honum beri ad beina peim
krofum ad pvi félagi sem eigi ad hafa veitt Anders Lidman vilyrdi um ad hann

myndi eignast hlut i umraeddu félagi.

Stefnandi hafi ekki lagt fram eitt einasta skjal, umbod eda verksamning, sem
syni fram 4 ad 4 milli stefnanda og stefnda hafi tekist samningur um pjonustu
Anders Lidman. Viti stefnandi ekki hver vidsemjandi hans hafi verid sé ekki vid
stefnda ad sakast i peim efnum heldur stefnanda sjalfan og visi stefndi 1 pvi
samhengi medal annars til 4. mgr. 8. gr. Codex Ethicus, en samkvemt akvaedinu
skuli I16gmadur ekki taka ad sér verkefni fyrir skjolsteding sem hann viti ekki hver
sé. Beri 16gmanni i vafatilvikum ad gera edlilegar radstafanir til ad afla vitneskju
um skjolsteding og ad hann hafi heimild til ad radstafa verketninu. Mélatilbanadur
stefnanda verdi ekki skilinn 6druvisi en svo ad hann hafi 14tid petta undir h6fud
leggjast. A pvi geti stefndi ekki borid abyrgd og padan af sidur geti pad leitt til
greidsluskyldu hans.

Adilaskortur sé einnig til soknar. Malatilbunad stefnanda megi helst skilja svo
ad vinnuframlag Anders Lidman hafi att ad leida til pess hann myndi personulega
eignast hlutdeild i medstefnda, en stefnandi visi sjalfur til ljosmyndar af t6flu par
sem Anders Lidman sé tilgreindur, en ekki félag hans, stefnandi Aeropol AB.
Stefnandi hafi aldrei komid fram sem samningsadili og af peim s6kum blasi vid ad
stefnandi sé rangur adili ad malinu. { 1josi alls framangreinds sé pess krafist ad
stefndu verdi syknadur af krofum stefnanda med visan til 2. mgr. 16. gr. laga nr.
91/1991.

Vilji svo til ad komist verdi ad pvi ad samningssamband hafi verid milli
stefnanda og stefnda, um pjonustu pess fyrrnefnda i pagu hins sidarnefnda sé pess
samt krafist ad stefndi verdi syknadur af 6llum krofum stefnanda. Sem fyrr greini
hafi verid uppi hugmyndir um ad poknun til Anders Lidman yrdi i formi hlutdeildar
i medstefnda og had arangri af vidskiptasambandi medstefnda vid Tassili Airlines.
St stadreynd ad Anders Lidman hafi viljad harri hlut en honum hafi bodist geti
ekki réttlaett reikning hans fyrir Idgmannspjonustu upp 4 26 milljonir krona. Logo
s¢é ahersla 4 a0 Utdeiling hluta i medstefnda hafi alfarid verid hdd vinnuframlagi

hvers og eins.



Eins og stefnandi vidurkenni sjalfur pa hafi i sifellt minna mali verid 6skad
eftir pjonustu Anders Lidman eftir pvi sem 11818 hafi & vidredurnar vid Tassili
Airlines. Anders Lidman hafi frd upphafi verid 1jost pad fyrirkomulag ad péknun
hans yrdi eingdéngu i formi hlutdeildar i medstefnda. Pegar Anders hafi svo hafhad
3-4% hlut i félaginu hafi medstefndi vissulega bodist til pess ad ganga til vidredna
um sanngjarnt uppgjor. Anders hafi hins vegar kosid ad hunsa paer sattaumleitanir
og gefid ut einhlida reikning a grundvelli &tladrar timaskraningar. A9 mati stefndu
séu petta vinnubrogd sem samrymist i engu hefdbundnum verklagsreglum
logmanna. [ stefnu visi stefnandi til 1dgmannalaga til rokstudnings kréfum sinum
og s¢ pvi ekki ur vegi ad skoda malatilbunad stefnanda med hlidsjon af 1. mgr. 24.
gr. laga nr. 77/1998, um 1l6gmenn, en samkvemt akvadinu s¢ 16gmanni rétt ad
askilja sér haefilegt endurgjald fyrir storf sin og skuli umbjo6danda hans, eftir pvi
sem unnt s¢, gert 1jost hvert pad gaeti ordid 1 heild sinni. Hafi stefnandi ekki lagt
fram eitt einasta skjal sem stydji pad a0 adilar hafi verid asattir um breytt
fyrirkomulag poknunar. b4 hafi Anders Lidman hafnad pvi ad ganga til vidredna
vi0 forsvarsmenn medstefnda um heefilegt endurgjald og pvi geti tolvupodstur, dags.
7. mars 2015, aldrei falid i sér igildi vidurkenningar a greidsluskyldu félagsins.
bvert 4 moéti verdi ad lita 4 hunsun stefnanda vid sattaumleitunum sem hofnun a
tilbodi og pvi sé fraleitt ad @tla a0 umraeddur télvupostur skuldbindi medstefnda ad
einhverju leyti og allra sist pegar Anders Lidman hafi dkvedid timagjald sitt upp a
sitt eindeemi og beri timaskraningu aldrei undir medstefnda. Med 60rum ordum hafi
enginn samningur ordid til 4 milli adila um pjonustu Anders Lidman og af peim
sokum sé otekt ad stefnandi dkvedi einn allar forsendur sem liggi ad baki

krofugerd hans, p.e. timagjaldid sem og umfang vinnunnar.

Einsynt s¢, ad mati stefndu, ad hafi einhverjir samningar tekist milli adila um
poknun stefnanda pa hafi peir eingdngu tekid mid af arangri af verkefninu vid
Tassili Airlines og hugsanlegri hlutdeild Anders Lidman i medstefnda. Adilar hafi
aldrei samid um timagjald vid Anders Lidman og hann hafi engar réttmaetar
ventingar haft um slikt. bvert & moéti beri hattsemi hans med sér ad hann hafi verid
i vondri tra vid reikningsgerdina, enda s¢ hun Ur 61lu hofi og i engu samrami vid

samskipti adila.
f 1josi alls framangreinds beri ad sykna stefndu af 6llum kréfum stefnanda.

Verdi ekki fallist 4 syknukrofur stefndu sé pess krafist ad domkrofur stefnanda
verdi lekkadar verulega og sé 1 pvi samhengi visad til pess sem ad framan greinir.

Telji stefndu krofur stefnanda langt ar hofi fram og 1 engu samraemi vid



raunverulegt framlag Anders Lidman vegna vidraedna vid Tassili Airlines. b4 hafi
stefndu aldrei ritad undir verksamning eda umbod og pvi aldrei sampykt timagjald
Anders Lidman sem hlj6di upp a teepar 38 pusund kronur, eda sem nemi um
tvofoldu timagjaldi flestra logmanna hér a landi. P4 hafni stefndi alfarid
timaskraningum Anders og askilji sér rétt 4 sidari stigum til ad rokstydja pau
andmeli frekar eda oska eftir domkvadningu matsmanna pvi til stadfestingar.
Stefndu byggi 4 pvi ad krafa stefnanda sé bersynilega 6sanngjorn og of ha og pvi
beri til vara ad leekka krofuna verulega. Stefndu telji timagjaldid bersynilega of hatt
og pa hafi stefnandi ekki sinnt peirri pjénustu sem visad s¢ til i svokalladri

timaskyrslu hans.

f 6llum tilvikum métmeeli stefndu krofu stefnanda um vexti og drattarvexti,
p.m.t. hvad upphafstima vardi. Um lagardk stefndu fyrir syknukréfum sé visad til
almennra reglna samninga- og krofuréttar um skuldbindingargildi loforda og
efndaskyldu krafna. Pa visi stefndu enn fremur til meginreglna verktaka- og
krofuréttar um haefilegt endurgjald. Jafnframt visi stefndu til laga nr. 77/1998, um
16gmenn. Krafa um fravisun malsins stydjist vid 1. mgr. 80. gr. laga nr. 91/1991,
um medferd einkamala, krafa um syknu vegna adildarskorts stydjist vid 2. mgr. 16.

gr. somu laga og krafa um malskostnad stydjist vid 1. mgr. 130. gr. peirra laga.

Nidurstada

Greidslukrafa stefnanda i malinu byggir 4 pvi ad eigandanum, Anders Lidman,
hafi upphaflega verid lofad tilteknum hlut i medstefnda, Trans-Atlantic Aviation
ehf., eda pa 1 60ru félagi pess sem stofnad yroi til, vegna vinnu hans vid
samningsgerd o.fl. i tengslum vid framangreint samstarfsverkefni malsadila um
flug 1 Alsir arin 2014-2015. Ekkert skriflegt samkomulag liggur p6 fyrir um pad
hver pessi hlutur Anders Lidman 4tti ad vera, né um pad hvernig greida atti fyrir
vinnu hans 1 pagu annars eda beggja stefndu. Telur stefnandi ad pessi hlutur hafi att
ad vera 15% en stefndu byggja a pvi ad ekkert hafi verid fast i hendi um endurgjald
til peirra er komu ad verkefninu og fra upphafi hafi verid midad vid hver arangur
yrd1 af verkefninu 1 Alsir. Liggur enn fremur umdeilt fyrir ad pott samningar um
flug hafi loks tekist 4 milli Trans-Atlantic Aviation ehf. og Tassili Airlines pa hafi
pad samstarf 4 &rinu 2015 verid skammvinnt og leitt til umtalsverds fjarhagslegs

taps fyrir medstefnda, Trans-Atlantic Aviation ehf.

Ekki er deilt um a0 Anders Lidman hafi a.m.k. sannarlega innt sérfredivinnu af

hendi 1 pagu medstefnda, Trans-Atlantic Aviation ehf., i tengslum vid umraett



verkefni i Alsir en dgreiningur er i malinu um umfang pessarar vinnu hans og um
pad hver s¢ edlileg poknun fyrir storfin og um fyrir hvern st vinna hafi verid innt af
hendi.

Af halfu stefnanda er adallega byggt & pvi ad umraedd vinna Anders Lidman
hafi einkum, eda ekki sidur, verid i pagu stefnda, Trans-Atlantic ehf., en stefndu
byggja 4 pvi ad vinna hans hafi alfarid verid 4 vegum og i pagu medstefnda, Trans-
Atlantic Aviation ehf. Er pvi af halfu stefnda, Trans-Atlantic ehf., adallega krafist
syknu af domkrofum stefnanda 4 grundvelli adildarskorts, sbr. 2. mgr. 16. gr. laga
nr. 91/1991.

Sé litid til gagna malsins pa virdast pau almennt benda til pess ad lengstum
hafi ekki verid gerdur skyr greinarmunur 4 stefnda og medstefnda i samskiptum
adila. Hins vegar verdur vid mat & framangreindu einkum ad lita til pess ad
greidslukrafa stefnanda i mali pessu byggir & pvi ad breyting hafi ordid a
upphaflegum skilmélum @tlads samkomulags adila pegar leid 4 samstarfid, sbr.
fyrirliggjandi tolvupost til stefnanda fra framkvamdastjora Trans-Atlantic Aviation
ehf., 7. mars 2015 en lita verdur svo & ad par komi efnislega fram ad litid s¢ a
stefnanda sem sérfreding er hafi starfad i pagu verkefnisins i Alsir og ad hann eigi

a0 fa greidda poknun fyrir pa vinnu.

Sé 1itid til pessa tilbods um nyja skilmala i vidskiptum malsadila, sem 1jost er
a0 stefnandi byggir hér korfu sina 4, pa verdur ad mida vid ad pad tilbod hafi stafad
fra Trans-Atlantic Aviation ehf., en ad dsannad sé ad stefndi Trans-Atlantic ehf.,
eigi par hlut ad mali. Liggur medal annars fyrir afrit af nafnspjaldi sem bendir til ad
stefnandi hafi starfad fyrir Trans-Atlantic Aviation ehf., Egill Orn Arnarsson, er
gerdi tilbod um slikt uppgjor er framkvemadastjori pess félags, en Egill og vitnid,
Jon E. Arnason flugrekstrarstjori baru fyrir domi ad starf stefnanda hefdi alfarid
verid 1 pagu pess félags sem sé€ 1 flugrekstri 6likt stefnda. P4 virdist reikningur
stefnanda, dags. 9. april 2015, sem hann byggir hér 4, adeins gefinn ut gagnvart
Trans-Atlantic Aviation ehf.

Verdur pvi med hlidsjon af framangreindu ad sykna stefnda, Trans-Atlantic
ehf., af 6llum kréfum stefnanda i pessu mali, sbr. 2. mgr. 16. gr. laga nr. 91/1991,
enda telst 6sannad ad stefnanda hafi verid lofad greidslu fyrir sérfredivinnu af
halfu pess félags.

Hvad vardar prautavarakréfu stefnanda pa verdur, svo sem ad ofan greinir, ad
leggja til grundvallar a0 stefnandi eigi réttilega greidslukrofu 4 hendur medstefnda

fyrir pa sérfredivinnu og Utlagdan kostnad sem hann hafi sannanlega innt af hendi i



pagu verkefnisins i Alsir 4 arinu 2014 og fram 4 arid 2015 og sem medstefndi telst
hafa lofad honum o6tiltekinni greidslupoknun fyrir, eins og lyst hefur verid ad
framan. Verdur ekki fallist & med stefndu ad pad hafi sérstaka pydingu ad Anders
Lidman kys hér ad hofoa mal petta i nafni pess félags sem hann hefur um rekstur

pjonustu sinnar.

Hvad vardar agreining um vinnuframlag af héalfu stefnanda og poknun fyrir pad
pa liggur fyrir itarleg sundurlidud timaskyrsla stefnanda, auk ttskyringa & peim
taxta sem huin byggir 4, en hann er 6umdeilt alpjodlegur sérfraedingur & svidi
flugréttar. Enn fremur hefur stefnandi lagt fram umfangsmikil gégn um samskipti
adila og samnings- drog og onnur skjol sem gefa til kynna umfang vinnu hans.
Verdur pratt fyrir almenn andmeli af halfu medstefnda ad leggja pessi gogn hér
alfarid til grundvallar, enda hafa af halfu medstefnda ekki verid ferd fram haldbaer
efnisleg gagnrok eda andmeli vid einstokum lidum i timaskyrslu stefnanda, auk
pess sem timataxti hans midar vid ad um sé ad reda alpjodlegan sérfreding a svidi
flugréttar, sem hann 6umdeilt telst vera. Pa liggja heldur engar eiginlegar efnislegar
athugasemdir fyrir af halfu medstefnda um t6lulega framsetningu 4 domkrofu

stefnanda, gjalddaga eda drattarvaxtakrofu hans.

Med hlidsjon af 6llu framangreindu verdur pad pvi nidurstadan ad fallast verdi
a pa krofu stefnanda ad medstefnda, Trans-Atlantic Aviation ehf., verdi gert ad
greida stefnanda 189.089 evrur d4samt med drattarvoxtum fra 17. april 2015 til

greidsludags, sbr. 1. mgr. 6. gr. laga nr. 37/2001, um vexti og verdtryggingu.

A0 virtum pessum Urslitum malsins, sem og framangreindum atvikum pess i

heild, pykir vid svo btiid vera rétt ad malskostnadur 4 milli malsadila falli nidur.

Malid flutti fyrir stefnanda, Snorri Stefansson hdl., fyrir hond Jons

Ogmundssonar hrl., en Porsteinn Einarsson hrl., flutti malid fyrir stefndu.

Pétur Dam Leifsson, settur héradsdoémari, kvad upp dom pennan, en rétt er ad

arétta ad domarinn tok vid medferd malsins 23. januar sl.

Domsoro

Stefndi, Trans-Atlantic ehf., er sykn af krofum stefnanda, Aeropol AB.



Medstefndi, Trans-Atlantic Aviation ehf., greidi stefnanda, Aeropol AB,
189.089 evrur dsamt med drattarvoxtum fra 17. april 2015 til greidsludags, sbr. 1.
mgr. 6. gr. laga nr. 37/2001, um vexti og verdtryggingu.

Malskostnadur fellur nidur.

Pétur Dam Leifsson



