DOMUR
Héradsdoms Reykjavikur miovikudaginn 9. mars 2016 i mali nr. E-1991/2015:
Olafur Gylfi Gylfason
(Agnar bor Guomundsson hdl.)
gegn
Icelandair ehf.
(Ari Gudjonsson hdl.)

Mal petta, sem var domtekid 10. febraar sl., var h6fdad 5. juni 2015.

Stefnandi er Olafur Gylfi Gylfason, Nesbala 40 4 Seltjarnarnesi.

Stefndi er Icelandair ehf., Reykjavikurflugvelli i Reykjavik.

Stefnandi krefst pess ad stefnda verdi gert ad greida honum slysabetur ad
fjarhaed 7.712.081 krona med drattarvoxtum skv. 1. mgr. 6. gr. laga nr. 38/2001 um
vexti og verdtryggingu fra 2. ndévember 2014 til greidsludags. Pa krefst hann
malskostnadar dsamt virdisaukaskatti.

Stefndi krefst adallega syknu og malskostnadar, en til vara pess ad krofur

stefnanda verdi lekkadar verulega og malskostnadur felldur nidur.

I

Stefnandi hof storf hja stefnda i april 1987, fyrst sem flugmadur og sidar
flugstjori. bann 7. 4gtist 2011 lenti hann i alvarlegu umferdarslysi & bithjoli sinu vid
Laugarvatn. Slysid vard med peim hatti ad stefnandi missti stjorn a bithjélinu med
peim afleidingum ad hann féll i gbtuna og fékk hjolid yfir sig. Stefnandi var fluttur
a slysadeild Landspitalans til adhlynningar en hann fékk skurd a baoi efri og nedri
vor, samfallsbrot 4 VI. brjosklid og fleiri sar. ba brotnadi hagri pumall og tunga
hans for naestum pvi i sundur. Stefnandi var frd vinnu um nokkurra ménada skeid
vegna slyssins.

Samkvaemt radningarsamningi stefnanda for um kaup hans og kjor
samkvaemt gildandi kjarasamningum milli Félags islenskra atvinnuflugmanna
(FIA) og Flugleida. begar stefnandi slasadist var i gildi kjarasamningur FIiA og
Icelandair Group hf./Icelandair ehf. fra 19. juli 2011 og for um kjor hans samkvemt
honum. Samkvamt grein 8.1 i kjarasamningnum skal stefndi & sinn kostnad tryggja
hvern flugmann fyrir 14.161.323 kronur midad vegna dauda eda fulla 6rorku sem
flugmadur verdur fyrir i starfi eda utan starfs og skulu batur vera verdtryggdar fra
slysdegi til uppgjorsdags eins og nénar er kvedid 4 um i dkvadinu. Flugleidir hf.

gerdu vatryggingarsamning vid Sjova-Almennar tryggingar vegna skyldu sinnar til



ad kaupa slysatryggingu fyrir flugmenn, sem gilti 4 arunum 1997-2007. Arid 2007
voru slysatryggingar flugmanna faerdar yfir i félagio Icecap Insurance Pcc Limited
sem stadsett er 4 Guernsey og er i eigu modurfélags stefnda.

Stefnandi gerdi starfslokasamkomulag vid stefnda 6. mai 2013 en
samkvaemt pvi skyldi hann f4 greidd laun i sex ménudi fra undirritun og i niu
manudi fra sidasta starfsdegi og skyldi hvorugur adila eiga frekari krofu 4 hinn. {
samkomulaginu var gerdur fyrirvari um ad pad skerti ekki rétt stefnanda til
tryggingarfjar samkvamt grein 8.5 i kjarasamningi FIA og Icelandair
Group/Icelandair, sbr. grein 8.1, 8.2, 8.3, 8.4, 8.9 og 7.2, vegna veikinda og slysa er
yrdu adur en starfstima hans lyki.

Bithjol stefnanda var tryggt l6gbodinni slysatryggingu okumanns og
eiganda hja Tryggingamidstodinni hf. Stefnandi og Tryggingamidstdodin hf. 6fludu
mats Halldérs Baldurssonar baklunarleknis og Sigurdar R. Arnalds
hastaréttarlogmanns 4 varanlegum afleidingum vegna slyssins og skiludu peir
matsgerd, dagsettri 20. september 2013. Nidurstada matsgerdarinnar var m.a. si ad
varanlegur miski stefnanda skv. 4. gr. skadabotalaga veri 25 stig og varanleg
ororka hans skv. 5. gr. somu laga veeri 25%.

bann 2. oktober 2014 krafdist stefnandi slysabota fra stefnda samkvaemt
kjarasamningi ad fjarhed 7.712.081 krona 1 samremi vid nidurstoou
matsgerdarinnar. Stefndi hafnadi kréfu stefnanda 9. oktober 2014 med visan til
tyggingarskilmala Icecap Insurance Pcc Limited um akstursiprottir. Stefnandi
krafdist endurskodunar a afstodu stefnda par sem vidkomandi akvadi ettu ekki vid.
Stefndi hafnadi krofu stefnanda aftur neesta dag par sem umferdarslys vaeru
undanpegin tryggingunni samkvamt grein 18.3 1 vidkomandi tryggingarskilmalum.
Stefnandi benti stefnda pad 4 ad samkvaemt kjarasamningi skyldi tryggingin vera
samkvaemt skilmdlum Sambands slysatryggjenda og 6skadi pess ad vidkomandi
skilmélar vaeru sendir sér. [ svari stefnda, dags. 15. oktober 2014, kom fram ad
pessir skilmalar varu ekki til par sem Sambandid hefdi verid lagt nidur fyrir 10
arum. b4 visadi stefndi til pess ad skilmalar Icecap varu algerlega
samanburdarhafir vid skilmala slysatrygginga launpega hja 60rum félogum.
Stefnandi itrekadi krofu sina par sem umferdarslys veru ekki undanskilin
botaabyrgd slysatryggingarinnar samkvemt kjarasamningi. Stefndi hafnadi

krofunni 4 ny 2. ndvember 2014.

I
Stefnandi reisir krofu sina 4 pvi ad stefnda beri ad greida honum fullar og
Oskertar slysabatur samkvaemt grein 8.1, sbr. grein 8.10, i kjarasamningi Félags

islenskra atvinnuflugmanna & Icelandair Group hf./Icelandair ehf. um kaup og kjor



fra 19. juli 2011. Oumdeilt s¢ ad sa kjarasamningur hafi gilt um kaup og kjor
stefnanda hja stefnda pegar stefnandi slasadist, 7. agast 2011.

Stefnandi bendir & ad samkvemt grein 8.7 i kjarasamningnum gildi
slysatryggingin allan sélarhringinn med peirri takmorkun ad hun gildi ekki pegar
starfsmadur er vid launud flugstorf hja 6drum en peim sem beina adild eiga ad
samningnum, nema med skriflegu leyfi. Samkvemt kafla 8.0 i kjarasamningnum
séu umferdarslys ekki undanskilin botarétti. Ef &tlunin hefdi verid ad gera pad tti
pad ad koma skyrt fram i kjarasamningnum, likt og i 60rum kjarasamningum par
sem slik slys séu undanskilin boétarétti. bar sem pad sé ekki gert s¢ 1jost ad
umferdarslys verdi ekki undanskilin botarétti stefnanda.

Stefnandi kvedur stefnda ekki geta undanpegid sig abyrgd a greidslu
slysabota med pvi ad visa til greinar 18.3 1 skilméalum Icecap Insurance Pcc Limited
fra arinu 2011 par sem fram komi ad su trygging ndi ekki yfir umferdarslys.
Tryggingin sé ekki i samraemi vid slysatryggingakafla kjarasamningsins par sem
botasvid hennar s€ mun prengra en kjarasamningurinn kvedi a um. Ekki sé tiltekid i
kjarasamningnum ad umferdarslys séu undanskilin boétarétti launpega sem starfi
samkvamt honum. Annars veri stefnda i sjalfsvald sett i hvada tilvikum tjonpolar
®ttu botarétt og hvada takmarkanir veru a4 botarétti launpega. Stefndi beri
sonnunarbyrdi fyrir pvi ad skilmalar Icecap Insurance Pcc Limited fra arinu 2011
samraemist kjarasamningsbundnum rétti hans.

[ tolvuskeyti fra starfsmanni stefnda, dags 15. oktober 2014, komi fram ad
peir skilmdlar Sambands slysatryggjenda sem tilgreindir séu i kjarasamningnum
séu ekki til. Stefnandi kvedur pvi ad skyra verdi botarétt hans i samraemi vid
akveedi kjarasamningsins par sem umferdarslys séu ekki sérstaklega undanskilin.
Stefndi geti ekki undanpegid sig greidslu bota med pvi ad visa til pess ad skilmalar
Icecap Insurance Pcc Limited séu skilmalar slysatryggingar launpega hja islenskum
tryggingafélogum.

Stefnandi  krefjist bdta samkvemt kjarasamningi Félags islenskra
atvinnuflugmanna & Icelandair Group hf./Icelandair ehf. um kaup og kjor fra 19.
juli 2011, sem voru i gildi pegar hann slasadist 7. agast 2011. Samkvamt grein 8.1 i
kjarasamningnum sé hofudstoll slysatryggingarinnar 14.161.323 krénur, midad vid
visitdlu neysluverds i jantiar 2000 sem hafi verid 194, og samkvamt grein 8.10
breytist upphadin manadarlega. Pegar stefnandi hafi sett fram krofu sina 2. oktober
2014 hafi uppreiknadur hofudstoll tryggingarinnar verid 30.848.325 kronur, midad
vi0 visitolu neysluverds i september 2014 sem hafi verid 422,6.

Varanlegur miski stefnanda vegna slyssins hafi verid metinn 25 stig med
matsgerd Halldors Baldurssonar baklunarleknis og Sigurdar R. Arnalds

haestaréttarlogmanns. Domkrafa stefnanda, vegna bota Ur slysatryggingu hans



samkvamt kjarasamningi pegar krafan var gerd, 2. oktober 2014, reiknadar ut fra
miskastigi samkvaemt fyrirliggjandi matsgerd, s¢ pvi 7.712.081 krona (25% af
30.848.325).

11

Stefndi byggir syknukrofu sina & pvi ad stefnandi eigi ekki krofu um
greidslu slysabota vegna fullnadaruppgjors i starfslokasamkomulagi adila fré 6. mai
2013. Med samkomulaginu hafi stefnandi afsalad sér rétti til pess ad halda uppi
hvers konar krofum & hendur stefnda, utan kr6fu um greidslu launa og o6tekins
orlofs. Engar undantekningar séu 4 pessu kréfuafsali adrar en paer ad pad gildi ekki
um vidskiptaskuldir. Fyrirvari samkomulagsins um rétt stefnanda til greidslu
tryggingarfjar geti engu breytt um ofangreint af tveimur astedum. { fyrsta lagi gildi
fyrirvarinn einungis um greidslu tryggingafjar fra félaginu Icecap Insurance Pcc
Limited. bad geti pvi einungis verid um ad rada greidslur samkvaemt
tryggingaskilmalum Icecap Insurance Pcc Limited, enda sjai pad félag um per
tryggingar sem tilgreindar séu i peim dkvaedum kjarasamnings FIA og stefnda sem
visad er til i starfslokasamkomulaginu. Verdi talid ad stefndi beri abyrgd gagnvart
stefnanda 4 grundvelli pess ad hann hafi ekki verid slysatryggdur vegna
umferdarslysa sé 1jost ad st krafa hafi stofnast a tjonsdegi 7. agust 2011. Stefnandi
hafi afsalad sér peirri kréfu vid undirritun starfslokasamkomulagsins 6. mai 2013.
00ru lagi sé 1 fyrirvaranum visad til slysa sem ,,ver0a“ a starfstima stefnanda. bar
med s¢ visad til pess ad umraeddar tryggingar séu enn i gildi 4 peim tima sem
stefnandi fai greidd laun fra stefnda en hvergi komi fram ad réttur til greidslu
tryggingarfjar geti att vid um slys sem pegar hafi ordid. Pad hafi pvi verid um ad
reda aréttingu 4 pvi ad stefnandi myndi vidhalda tryggingum sinum & gildistima
starfslokasamkomulagsins.

Stefndi byggi 4 pvi a0 hann hafi ekki verid skuldbundinn til pess ad kaupa
vatryggingu sem myndi beta ororku 1 tilviki umferdarslysa. Slys sem hafi hlotist af
notkun skraningarskyldra okutakja séu undanpegin slysatryggingu flugmanna
stefnda samkvamt grein 18.3 1 skilmdlum Icecap Insurance Pcc Limited fra arinu
2011. [ dkvaedinu komi skyrt fram ad ekki séu greiddar batur vegna varanlegrar
ororku ef pegar er réttur til bota vegna logbodinnar Okutekjatryggingar, hvort
heldur er abyrgdar- eda slysatryggingar 6kumanns eda eigenda, nema annad sé
sérstaklega tekid fram i radningarsamningi. Ekki sé dgreiningur um merkingu pessa
akvadis skilmalanna. Bithjol stefnanda hafi verid tryggt 16gbodinni slysatryggingu

okumanns og eiganda hja Tryggingamidstodinni hf. begar af peirri astedu geti



stefnandi ekki att rétt til slysabota vegna slysatryggingar flugmanna enda fai hann
tjon sitt veentanlega ad fullu batt Gr framangreindri slysatryggingu 6kumanns.

Framangreint akveedi hafi verid i skilmalum slysatryggingar Icecap
Insurance Pcc Limited frd arinu 2007 pegar slysatrygging flugmanna hafi fyrst
verid keypt fra pvi félagi. FIA hafi aldrei gert athugasemdir vid ad batur vegna
varanlegrar ororku yrdu ekki greiddar vegna slysa vid notkun skraningarskyldra
okutakja en peim hafi verid fullkunnugt um efni skilmalanna. Stefndi hafi pvi
fullneegt skyldum sinum samkvemt kjarasamningi med pvi ad kaupa
slysatryggingu flugmanna hja Icecap Insurance Pcc Limited. P4 hafi stefnandi att
pess kost ad métmela skilmalunum en i grein 8.6 i kjarasamningi Icelandair Group
og FIA komi fram ad stefndi skuli senda hverjum peim flugmanni sem pess 6ski
afrit af skirteini slysa- og skirteinistryggingar. Stefnandi hafi ekki 6skad eftir
slikum upplysingum um trygginguna fyrr en eftir umferdarslysio.

[ grein 8.1 i kjarasamningi FIA og stefnda komi fram ad slysatrygging
flugmanna skuli vera samkvamt skilmalum Sambands slysatryggjenda. Samband
slysatryggjenda hafi verid samstarfsverkefni 4 vegum islenskra vatryggingafélaga
sem heyrdi undir Samband islenskra tryggingafélaga a &rum adur, en samstarfid
hafi m.a. lotid ad samraemdri skilmalagerd tryggingafélaganna vegna
slysatrygginga. { kjolfar rannsoknar og athugasemda samkeppnisyfirvalda a
islenska vatryggingamarkadinum hafi pvi samstarfi verid heett. Ekki sé pvi rétt ad
tulka grein 8.1 i kjarasamningnum med svo prongum hatti ad par sem Samband
slysatryggjenda hafi verid lagt nidur gildi engir skilmélar eda undanpagur um
slysatryggingu flugmanna FIA. Stefndi métmeeli tilkun stefnanda 4 dkvadinu en af
henni myndi leida ad engir skilmalar giltu um slysatryggingar flugmanna. Stefndi
telji rétt ad lita til peirra samremdu skilméla slysatryggingar launpega hja
Samtokum islenskra tryggingafélaga sem hafi verid i gildi &dur en hinni samremdu
skilmalagerd var hatt.

Af fyrirmynd Sambands islenskra tryggingafé¢laga ad skilmalum
slysatryggingar launpega megi sja ad i skilmalum utgefnum arid 1997 hafi slys sem
ordid hafi vid notkun skraningarskyldra okutakja ekki verid undanpegin
tryggingarsvidi. Slik undanpaga hafi hins vegar verid komin inn i skilmala fra 5.
juni arid 2000. Par segi i 2. malslid greinar 12.1 ad ekki greidist baetur vegna
varanlegrar ororku sé botaréttur vegna slyssins fyrir hendi samkvamt 16gbodinni
okutekjatryggingu, p.e. hvort heldur er ur dbyrgdartryggingu eda slysatryggingu
okumanns og eiganda, nema annad leidi af kjarasamningi. Sama gildi eigi s& sem
tryggour er rétt til bota vegna varanlegrar 6rorku skv. reglum umferdarlaga um tjon

af voldum 6pekktra og dvatryggdra okutekja.



Engin breyting var gerd 4 ordalagi vardandi slysatryggingu i kjarasamningi
FIA og Flugleida hf. milli aranna 2000 og 2003 pratt fyrir ad pessari undanpagu
hafi verid bett inn i hina samraemdu tryggingaskilmala 5. juni 2000. Fjarheed
slysatryggingarinnar hafi hins vegar verid hakkud Gr 12.978.780 kronum i
14.161.323 kronur arid 2000, eda um svipad leyti og fyrirmynd Sambands islenskra
tryggingafélaga ad skilmalum slysatryggingar launpega hafi verid breytt. Hefdi vilji
FIA stadid til pess ad umferdarslys féllu undir slysatryggingu flugmanna hafi
félaginu matt vera 1jost ad taka pyrfti pad fram i kjarasamningi arid 2000 eda i
sidasta lagi arid 2003. bad hafi ekki verid gert og grein 8.1 i kjarasamningi FIA og
stefnda hafi stadid oObreytt fra arinu 1997 pratt fyrir ad skilmalar slysatryggingar
launpega hja hinum islensku tryggingafélogum hafi breyst.

Verdi ekki fallist 4 ofangreint telji stefndi ad tulka beri akveedi 8.1 i
kjarasamningnum med peim hetti ad skilmalar slysatryggingar launpega hja hinum
islensku vatryggingafélogum, ad pvi leyti sem peir séu efnislega samhljoda, skuli
gilda um slysatryggingu flugmanna. bar sem visad sé til slysatryggjenda i
kjarasamningnum sé edlilegt ad lita til skilmala peirra islensku vatryggingafélaga
sem bjodi upp a slysatryggingar launpega. Tryggingin sati pvi peim takmdrkunum
og undanpigum sem almennt gilda samkvemt skilmalum islenskra
vatryggingafélaga. Séu skilmalar slysatryggingar launpega skodadir hja hinum
islensku vatryggingafélogum sem bjdda upp a slysatryggingar launpega, p.e. Sjova-
Almennum tryggingum hf., Tryggingamidstodinni hf., Vatryggingafélagi Islands
hf. og Verdi tryggingum hf., megi sja ad tjon sem verdi vid notkun
skraningarskyldra 6kutekja séu enn dvallt undanpegin tryggingarskyldu. bad sé pvi
1jost ad ef Samband slysatryggjenda veri enn til og par med enn gerd fyrirmynd ad
skilmalum fyrir islenska slysatryggjendur pa veri slys stefnanda undanpegid
tryggingarsvidi samkvaemt skilmalum sambandsins. Af pessu megi leida ad
vidskiptavenja hafi myndast fyrir pvi hér 4 landi ad slys sem verdi vid notkun
skraningarskyldra Okutakja séu undanpegin slysatryggingu launpega. Augljos
asteda s¢ fyrir pessu enda fengi tjonpoli tjon sitt baett tvisvar ef petta veeri ekki
raunin. Bifhjol stefnanda hafi verid tryggt 16gbodinni slysatryggingu 6kumanns og
eiganda hja Tryggingamidstodinni hf. og stefnandi eigi pvi rétt til slysabota padan.

Stefndi byggi jafnframt 4 pvi ad réttur stefnanda til slysabdta sé fallinn
nidur par sem hann hafi ekki gert kréfu um beetur innan ars fra tjonsatburdi, sbr. 1.
mgr. 124. gr. laga nr. 30/2004 um vatryggingarsamninga. Verdi ekki talid ad frestur
samkvamt akvadinu hafi tekid ad lida vid tjonsatburd byggi stefndi a4 pvi ad hann
hafi i sidasta lagi byrjad ad lida pegar matsgerd Halldors Baldurssonar laeknis og
Sigurdar Arnalds hrl. hafi legid fyrir 20. september 2013. Stefnandi hafi fyrst

krafist bota vegna slyssins 2. oktober 2014 en pa hafi verid 11010 meira en ar fra pvi



a0 varanlegar afleidingar slyssins hafi verid metnar og meira en prji ar fra
tjonsdegi. Stefnanda hefdi verid i lofa lagt ad gera krofu um greidslu tryggingarfjar
fyrr og hann verdi pvi ad bera hallann af pvi ad hafa ekki gert pad.

b4 telji stefndi ad tjon stefnanda hafi ordid vegna storkostlegs galeysis hans
sjalfs. bPar med beri ad fella nidur abyrgd slysatryggjanda 4 tjoni hans samkvaemt 1.
mgr. 90. gr. laga nr. 30/2004 um vatryggingarsamninga. [ 16gregluskyrslu, dags. 7.
agast 2011, komi fram ad umferdarslysid hafi att sér stad a vegkafla &
Laugarvatnsvegi vid Midhusaskog par sem vegaframkvaemdir hafi stadid og
hamarkshradi hafi verid 50 km 4 klst. Grof mdl hafi verid & veginum og hjolfor
farin ad myndast & honum svo sérstok asteda hafi verid til fyllstu vartdar.
Samkvaemt framburdi stefnanda sjalfs hafi hann ekid 4 hradanum 60 km 4 Klst.
pegar slysid vard. Sjonarvottur ad slysinu hafi ekid 4 um 50 km hrada & klst. en
talid stefnanda hafa ekid nokkru hradar. Stefnandi hafi pvi ekki midad hrada
bifhjélsins vid astand vegar og umferdaradstedur ad 60ru leyti, likt og honum hafi
borid ad gera samkvaemt 1. mgr. 36. umferdarlaga nr. 50/1987. b4 hafi hann ekki
tryggt ad hradi bifhjolsins yroi aldrei meiri en svo ad hann hefdi fullt vald 4 pvi og
geeti stodvad pad 4 peim hluta vegar fram undan sem hann sai yfir og adur en kaeemi
a0 hindrun sem gera maetti rad fyrir, likt og skylt sé samkvaemt sama dkvaoi.

Stefndi krefjist til vara lekkunar 4 krofu stefnanda vegna stérkostlegs
galeysis hans sjalfs. P4 motmali stefndi pvi ad midad sé vid visitolu neysluverds i
septembermanudi arid 2014 (422,6 stig) i krofu stefnanda. Rétt sé ad mida vid
visitdlu neysluverds i jantarmanudi arid 2012 (387,1 stig), p.e. pegar heilsufar
stefnanda hafi verid ordid stodugt eftir umferdarslysid.

b4 byggi stefndi 4 pvi ad til fradrattar krofu stefnanda eigi a0 koma
greidslur sem hann hafi fengid ur l6gbodinni slysatryggingu oOkumanns fra
Tryggingamidstodinni hf. vegna umferdarslyssins. Pad sé hvorki sanngjarnt né i
samremi vid tilgang slysatryggingar flugmanna samkvamt kjarasamningi stefnda
og FIA eda almennar skadabotareglur ad stefnandi fai tjon sitt tvibztt. P4 sé rétt ad
launagreidslur stefnda til stefnanda a grundvelli starfslokasamkomulagsins, umfram
prja almanaksmanudi fré sidasta starfsdegi, skuli jafnframt koma til fradrattar krofu
stefnanda par sem forsenda peirra greidslna hafi verid su ad stefnandi gaeti ekki att

frekari krofur 4 hendur stefnda.

v
Stefnandi, sem starfadi sem flugstjori hja stefnda, krefst i mali pessu bota
vegna likamstjons sem hann vard fyrir i umferdarslysi 7. agast 2011. Stefnandi
byggir krofu sina 4 kjarasamningi Félags islenskra atvinnuflugmanna & Icelandair

Group hf./Icelandair ehf. um kaup og kjor fra 19. juli 2011. Samkvamt grein 8.1 i



kjarasamningnum skal hver flugmadur vera tryggdur fyrir 14.161.323 kronur midad
vid dauda eda fulla 6rorku. Samkvaemt dkvedinu skal tryggingin vera samkvamt
skilmalum Sambands slysatryggjenda.

Stefndi hafnar bétaskyldu og byggir i fyrsta lagi 4 pvi ad adilar hafi gert
med sér fullnadaruppgjor med starfslokasamkomulagi frd 6. mai 2013. Samkvemt
samkomulaginu heetti stefnandi stérfum 29. januar 2013 en fékk greidd laun til 31.
oktober 2013. Fram kemur ad pessar greidslur teljist fullnadaruppgjor og skuli
hvorugur adila eiga frekari kréfur 4 hinn. Samkomulagid nai po ekki til
vidskiptaskulda. b4 kemur fram ad samkomulagid skerdi & engan hatt rétt stefnanda
til tryggingarfjar samkvamt greinum 8.1, 8.2, 8.3, 8.4, 8.9 og 7.2 i kjarasamningi
vegna veikinda eda slysa er verda adur en starfstima hans lykur, i samremi vid
grein 8.5 i kjarasamningnum. [ framburdi stefnanda og vitnisins Svala
Bjorgvinssonar, framkvaemdastjora starfsmannasvids stefnda, kom fram ad akvadid
var sett 1 starfslokasamninginn ad frumkvadi stefnanda. Stefnandi taldi pad hafa
verid vegna tveggja slysa sem atti eftir ad gera upp vid hann, en vitnid kannadist
ekki vi0 pad og taldi pad hafa att ad tryggja rétt stefnanda pad sem eftir vaeri timans
sem hann veri 4 launum.

begar framangreint samkomulag var gert atti eftir ad greida stefnanda beetur
vegna slyss sem hann vard fyrir arid 2010 en ekki virdist hafa verid dgreiningur um
botaskyldu stefnda vegna pess og voru baturnar greiddar i jini 2013. Er augljost ad
fyrirvaranum i samkomulaginu var @tlad ad na til peirra slysa sem urdu 4 starfstima
stefnanda hja stefnda. Pa er ekki sérstaklega tilgreint ad einungis sé um ad raeda
tryggingarfé fra Icecap Insurance Pcc Limited i samraemi vid skilmala pess.
Starfslokasamkomulagid stendur pvi ekki i vegi greidslu bota til stefnanda.

Stefndi byggir i 60ru lagi 4 pvi ad slys vid notkun skraningarskyldra
okutekja séu undanpegin slysatryggingu samkvamt kjarasamningi Félags islenskra
atvinnufluygmanna & Icelandair Group hf./Icelandair ehf. Samkvaemt
kjarasamningnum skyldi tryggingin vera samkvaemt skilmidlum Sambands
slysatryggjenda. Samband slysatryggjenda var lagt nidur i kjolfar akvordunar
samkeppnisrdds nr. 17/2004. Um var ad reda samstarf islenskra tryggingafélaga,
m.a. um samremda skilmalagerd vegna slysatrygginga. Pratt fyrir ad samstarfinu
hafi verid hatt var ekki gerd breyting a akveedi kjarasamningsins. Stefndi hefur lagt
fram skilmala slysatryggingar launpega sem merktir eru pannig ad um sé ad reda
fyrirmynd ad almennum vatryggingarskilmala sem sé ekki bindandi, annars vegar
vegna 1. januar 1997 til 5. juni 2000 og hins vegar fra peim tima. Samkvemt peim
kom nytt akvaedi inn i skilmalana 5. juni 2000 sem undanskilur slys sem verda vid
notkun skraningarskyldra 6kutekja, en par kemur fram ad betur vegna varanlegrar

ororku greidist ekki sé botaréttur vegna slyssins fyrir hendi samkvamt 16gbodinni



okutekjatryggingu. Oumdeilt er ad bifhjol stefnanda var tryggt 16gbodinni
slysatryggingu 6kumanns og eiganda hja Tryggingamidst6dinni hf.

Af gognum malsins pykir synt ad badir samningsadilar voru medvitadir um
framangreinda breytingu a skilmalunum en gerdu enga athugasemd vid hana pott
onnur atridi vardandi trygginguna veru tekin til endurskodunar. Verdur pvi ekki
annad s€d en ad pad hafi verid sameiginlegur skilningur adila ad umferdarslys sem
baetast ur 16gbodinni okutaekjatryggingu skyldu vera undanskilin slysatryggingunni.

Stefnandi byggir 4 pvi ad hann eigi rétt til bota par sem trygging hans
samkvaemt kjarasamningnum undanskilji ekki slys sem verdi vid notkun
skraningarskyldra okutekja. Slikt verdi ad koma skyrt fram i kjarasamningnum
sjalfum. { kjarasamningnum er skyrt visad til pess ad um trygginguna gildi dkvednir
skilmalar. Verdur ekki fallist & ad undanpagur verdi a0 vera tilgreindar sérstaklega i
kjarasamningnum sjalfum. Pa er ekki hegt ad fallast 4 pad med stefnanda ad par
sem Samband slysatryggjenda hafi verid lagt nidur gildi engir skilmdlar um
trygginguna.

Stefnandi hafnadi pvi vid adalmedferd malsins ad par fyrirmyndir skilmala
slysatryggingar launpega sem stefndi lagdi fram varu peir skilmalar sem visad er
til 1 kjarasamningi. Eins og ad framan er greint var um ad reda samstarf islenskra
tryggingafélaga sem laut m.a. ad gerd samremdra skilmdla vegna slysatrygginga.
Liggur ekkert fyrir um ad samraemdir skilmalar hafi verid gerdir i 60ru formi og
verdur pvi ad lita svo & ad um pessar fyrirmyndir hafi verid ad raeda.

Stefndi kaupir nu tryggingu hja Icecap Insurance Pcc Limited en skilmalar
pess félags eru samberilegir peim sem koma fram i fyrirmynd Sambands
slysatryggjenda ad pvi er Iytur ad slysum sem verda vid notkun skraningarskyldra
okutekja. ba liggur fyrir ad samberileg takmorkun gildir almennt um
slysatryggingar launpega hja islenskum vatryggingafélogum.

Med hlidsjon af framangreindu pykir verda ad talka akvadi
kjarasamningsins svo ad dakvedi hans um slysatryggingu launpega sati
takmorkunum og undanpdgum sem almennt gilda samkvaemt skilmalum
slysatrygginga hja vatryggingafélogum. bar sem stefnandi var tryggdur vegna
slyssins 16gbodinni slysatryggingu 6kumanns verdur ekki talid ad stefnda hafi verid
skylt ad bata tjon stefnanda samkvemt kjarasamningi og verdur stefndi pvi
syknadur af krofu stefnanda.

bratt fyrir framangreinda nidurstodu pykir rétt ad malskostnadur milli adila
falli nidur.

Barbara Bjornsdoéttir héradsddémari kvedur upp pennan dom.

DOMSORD:



Stefndi, Icelandair ehf., er sykn af kréfu stefnanda, Olafs Gylfa Gylfasonar.

Malskostnadur fellur nidur.

Barbara Bjornsdottir



