DOMUR
Héradosdoms Reykjavikur 8. mai 2015 i mali nr. E-3608/2014:
Asgeir Gudmundsson

(Sveinbjorn Claessen hdl.)

gegn
Tryggingamiostooinni hf.

(Hjorleifur B. Kvaran hrl.)

Mal petta sem domtekid var 22. april 2015 var h6fdad 18. september 2014 af halfu
Asgeirs Gudmundssonar, 17 Am Bongert, L-5413 Canach, Luxemborg 4 hendur
Tryggingamidstodinni hf., Sidumula 24, 108 Reykjavik, til greidslu
vatryggingarbdta vegna likamstjons af voldum flugslyss 2. juli 2009, auk vaxta og
malskostnadar.

Stefnandi krefst pess ad stefndi verdi demdur til ad greida stefnanda 8.429.540
kréonur med almennum voxtum samkvaemt 1. mgr. 50. gr. laga nr. 30/2004 um
vatryggingarsamninga fra 18. september 2010 til 4. mars 2014, en med
drattarvoxtum samkvamt 1. mgr. 6. gr. laga nr. 38/2001 um vexti og verdtryggingu
fra peim degi til greidsludags, allt ad fradreginni innborgun 19. mars 2014 4
2.971.786 kronum.

ba krefst stefnandi malskostnadar ad mati domsins med hlidsjon af
malskostnadarreikningi. Jafnframt er pess krafist ad demdur mélskostnadur taki
mid af pvi ad stefnandi er ekki virdisaukaskattsskyldur. bess er krafist ad
malskostnadur s¢ demdur eins og malid sé eigi gjafsdknarmal.

Stefndi krefst pess ad verda syknadur af 6llum krofum stefnanda i mali pessu.

b4 krefst stefndi pess ad stefnanda verdi gert ad greida stefnda malskostnad
samkvamt mati domsins.

Yfirlit malsatvika og agreiningsefna

[ stefnu og 6drum gdgnum malsins kemur fram ad pann 2. juli 2009 hafi stefnandi
flogid asamt vini sinum, Hafpori Hafsteinssyni, fra Tungubakkaflugvelli i
Mosfellsbz til Vopnafjardarflugvallar. Samkvamt stadfestingu Isavia, sem styrir
flugumferd 4 islenska flugumferdarsvaedinu, var flugaztlun flugvélarinnar TF-
GUN fra Mosfellsbz til Vopnafjardar, skrad 4 eftirfarandi hatt:



bann 2. juli 2009 kl. 11:22 hringdi flugmadurinn i flugturninn d
Reykjavikurflugvelli og lagdi inn flugacetlun fyrir flugvélina TF-GUN fra
Tungubakkaflugvelli i Mosfellsbce til Vopnafjaroarflugvallar. Flugtimi tveir
(klukku)timar, flugpol sex timar, flugmadur Asgeir Guomundsson pliis einn farpegi
um bord. Flugtak var acetlad kl. 11:30 og ki. 11:32 tilkynnti TF-GUN til
flugturnsins ad flugtak fra Tungubokkum hafi verio kl. 11:30. Pessari flugacetiun
var sidan lokad kl. 13:34 pegar flugmadur TF-GUN hringdi i flugturninn a
Reykjavikurflugvelli, eftir lendingu a Vopnafjardarflugvelli.

Tilgangur ferdarinnar til Vopnafjardar var ad eiga stund med laxveidiménnum sem
stundudu veidar i Seld i Selardal. Stefnandi og Hafpor dvoldu um tvaer
klukkustundir i veidihusinu og hugdust pa halda aftur fra Vopnafiroi til
Mosfellsbajar. 1 stadfestingu Isavia um pé ferd kemur eftirfarandi fram:

Um kl. 15:38 hringdi flugmadur TF-GUN { flugturninn a Reykjavikurflugvelli og
lagdi inn flugtaksacetlun fra Vopnafirdi til Tungubakkaflugvallar. Flugtimi tveir
timar, flugpol fiorir timar, flugmadur Asgeir Guomundsson pliis einn farpegi.
Flugtak var dcetlad kl. 16:00.

Samkvamt rannsoknarskyrslu logreglunnar & Eskifirdi var flugvélinni flogid fra
flugvelli yfir haffl6t til nordausturs en pegar komid var fram hja Tangarspordi tok
vélin beygju til vesturs og stefnuna sidan inn Selardal. Pegar flugvélin nalgadist
veidihtsid Hvammsgerdi hafoi hin leekkad flugid mjog mikid og flaug vélin 4
rafmagnslinu sem la yfir Sela, brotlenti og endadi vid bakka arinnar. Farpeginn,
Hafpor, var arskurdadur latinn & slysstad en stefnandi, sem slasadist alvarlega, var
fluttur med sjukraflugvél 4 Landspitalann i Fossvogi par sem hann 1a sofandi i
ondunarvél i tiu daga.

Samkvaemt 16gregluskyrslunni 14 raflinan sem flugvélin hatnadi 4 pvert yfir
Selardal en heildarlengd linunnar i einu hafi milli staura var um 378 metrar. Hed
linunnar yfir landi var um 12,5 metrar par sem flugvélin hafnadi 4 henni. A
slysdegi var vedur gott, vindur 9 m/s, mest i hvidum 12 m/s. Hiti 17,5 °C, rakastig i
lofti 59% og skyggni 70 km. I 16gregluskyrslunni kemur fram ad vid skyrslutoku 2.
desember 2009 hafi stefnandi ekki munad eftir slysdeginum og sé pad liklega
tilkomid vegna hofudhdggs sem hann hafi ordid fyrir. Stefnandi hafi sagst telja ad
su flugleid sem flogin hafi verio fra flugvellinum ad slysstad hafi verid
frahvarfsflugleid og ad hann hafi liklega @tlad ad kvedja félaga sina sem voru i
veidihusinu i leidinni. P4 kemur fram i skyrslunni ad stefnandi hafdi mikla reynslu
af flugi og var med réttindi til ad fljiga Boeing 747-400 vélum 4 peim tima er
slysid vard. Lokaord 16gregluskyrslunnar eru pessi:

Astewda slyssins er sii ad TF-GUN var flogid of lagt svo hiin hafnadi ¢
rafmagnsloftlinu med peim afleidingum ad hun brotlenti.

I skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa (RNF) sem rannsakadi slysid er pvi lyst ad
rafmagnslinan sé liklega 1 um 12,5 metra heed yfir jérou par sem flugvélin flaug &
hana og haflengdin milli staura linunnar um 378 metrar. I nidurstédum
nefndarinnar eru liklegar orsakir og orsakapeettir taldir peir ad:



Flugmaourinn flaug flugvélinni nedan vio lagmarksflughceod sem er 500 fet (150 m)
Vfir jord & pessum stad samkveemt ENR 1.1.2 i Flugmdlahandbék Islands.
Flugvélinni var flogio a rafmagnslinu sem var strengd yfir Sela i um 12,5 metra
heeo (41 fet).

A slysdegi var flugvélin TF-GUN tryggd med flugvélatryggingu hja stefnda.
Flugvélin var i eigu félagsins Gun haugur ehf., en eigendur pess félags eru Erlingur
Gunnarsson, Ingvi Kristjan Guttormsson og stefnandi, Asgeir Gudmundsson. Hver
peirra er skradur fyrir pridjungi hlutafjar. Samkvemt vatryggingarskirteini var
huftryggingarfjarhad flugvélarinnar 100.000 Bandarikjadalir og greiddi stefndi 30.
desember 2009 félaginu 2/3 hluta vatryggingarfjarhaedarinnar og greiddi pvi ekki
sem svarar til eignarhluta stefnanda i flugvélinni. I uppgjorskvittun kemur fram ad
pad sé had nidurstodu rannsdknar 4 orsdkum vatryggingaratburdar hvort pad komi
til greidslu eftirstodva vatryggingarbota af halfu stefnda. Fyrirsvarsmenn Gun
haugs ehf. toku vid bétum med fyrirvara og askilnadi um ad krefja stefnda um
fullar vatryggingarbaetur vegna slyssins. Samkvaemt vatryggingarskirteini voru
eigendur félagsins skradir flugmenn vélarinnar og var vatryggingarfjarhed
slysatryggingar flugmanns 100.000 Bandarikjadalir.

Logmadur stefnanda 6skadi, med tolvuposti 6. desember 2010, eftir vidurkenningu
stefnda 4 greidsluskyldu vegna vélarinnar og vegna likamstjons stefnanda. Stefndi
hafnadi vidurkenningu 4 greidsluskyldu vegna likamstjons stefnanda med bréfi,
dags. 27. jantiar 2011, med visan til pess ad hann hafi sem flugmadur vélarinnar
TF-GUN synt af sér storkostlegt galeysi pegar flugvélinni hafi verid flogio a
rafmagnslinu rétt yfir jordu pannig ad hun brotlenti. Peirri nidurstodu undi
stefnandi ekki og beindi akvordun stefnda til urskurdarnefndar i
vatryggingamalum.

Komst trskurdarnefndin ad peirri nidurstodu 27. mars 2012 ad stefndi geeti
takmarkad abyrgd sina pannig ad einungis kami til greidslu pridjungs
slysatryggingarbdta. Stefndi unir nidurstodu urskurdarnefndarinnar og greiddi
stefnanda 10. april 2013 pridjung af 6greiddum pridjungi huftryggingarfjarhedar
flugvélarinnar TF-GUN.

Med matsgerd Olafar H. Bjarnadottur endurhaefingarleknis og Stefans Carlssonar
baklunarlaeknis, dags. 3. februar 2014, sem aflad var sameiginlega af adilum, var
leknisfraedileg 6rorka stefhanda vegna afleidinga slyssins metin 66,5%. Vi
uppgjor slysabota a grundvelli matsgerdarinnar og nidurstéou
urskurdarnefndarinnar 19. mars 2014 var pridjungur af 66,5%
vatryggingarfjarhadarinnar greiddur stefnanda. Stefnandi tok vid botum med
fyrirvara um nidurstodur matsmanna um afleidingar slyssins og sakarskiptingu.

Stefnandi hofoar mal petta til heimtu eftirstdova bota ur slysatryggingu flugmanns

og vill fa pvi mati stefnda og urskurdarnefndar i vatryggingarmalum hnekkt ad rétt
hafi verid ad skerda baetur hans um 2/3 vegna storfellds galeysis. Agreiningur adila
snyst um mat 4 sok stefnanda 4 slysinu.

Malsastzeour og lagarok stefnanda



Malsoknin sé reist & vatryggingarsamningi stefnda og Gun haugs ehf. um
flugvélina TF-Gun og vatryggingarskirteini fyrir timabilid 8. mai 20009 til 30.
september s.4. vegna flugvélarinnar. Samkvamt skirteininu sé¢ flugmadur
slysatryggdur fyrir 100.000 Bandarikjadollara. Krafa um slysatryggingabeetur s¢
bygg0 & nidurstddum matsmanna. Einnig s¢ byggt 4 16gum nr. 60/1998 um
loftferdir, einkum 131. gr. laganna, og reglugerd nr. 78/2006 um
skylduvatryggingar vegna loftferda.

A. Slys ekki af voldum galausrar hattsemi stefnanda

Stefnandi byggi 4 pvi ad hann hafi ekki synt af sér hattsemi sem jafna megi til
storkostlegs galeysis pegar hann hafi styrt flugvélinni TF-GUN i addraganda
slyssins 2. juli 2009 og pvi eigi hann rétt a fullum botum vegna afleidinga slyssins.
Ljost sé ad vélinni hafi verid flogid undir peirri lagmarksflughaed sem getid sé um i
kafla ENR 1.1.2 i Flugmalahandbok Islands, pétt ekki hafi verid unnt ad stadreyna
nakvemlega i hvada haod rafmagnslinan hafi verio 4 slysdegi. Stefnandi hafni pvi
ad su hattsemi hans a0 fljaga vélinni 1 peirri heed sem hann hafi gert leidi til pess ad
réttur hans til slysatryggingabota Gr flugvélatryggingu TF-GUN skerdist ad 2/3
hlutum. St nidurstada stydjist einkum vid eftirfarandi atridi:

I fyrsta lagi sé dupplyst hvort stefnandi hafi styrt flugvélinni pegar henni hafi verid
flogid a rafmagnslinuna. Ekki leiki vafi 4 pvi ad stetnandi hafi verid skradur
flugmadur vélarinnar { umreeddri ferd. Samferdamadur hans hafi einnig verid
flugmadur og hafi setid i farpegasatinu padan sem hagt hafi verid ad styra vélinni.
bar sem stefnandi muni ekkert eftir addraganda slyssins og Hafpor sé latinn s¢ ekki
unnt ad fullyrda hvor hafi i reynd styrt flugvélinni pegar slysid hafi ordid. Fai petta
medal annars stod 1 skyrslu 16greglunnar 4 Eskifirdi fra desember 2009. Stefndi beri
sonnunarbyrdi fyrir pvi a0 stefnandi hafi valdid tjoninu af storkostlegu galeysi, sbr.
1. mgr. 90. gr. laga nr. 30/2004 um vatryggingarsamninga. Slysatryggingin s¢
skirteinistrygging og baetur séu greiddar i hlutfalli vid metna leknisfredilega
ororku hins slasada 6had sok. Pvi beri félaginu ad sanna pad ad stefnandi hafi 7
reynd flogid vélinni med ddurgreindum afleidingum. bar sem ogerlegt sé ad
stadreyna a0 stefnandi hafi styrt vélinni sé félaginu 6heimilt ad skerda batur hans.

Telji domur sannad ad stefnandi hafi styrt flugvélinni pegar henni hafi verid flogid
a rafmagnslinuna visi stefnandi 7 annan stad til pess ad flugvélin TF-GUN hafi
verid peirrar gerdar ad unnt hafi verid ad lenda henni vid erfidar adstaedur, t.d. &
sléttum eyrum, malareyrum eda tinum. Ekki sé pvi haegt ad utiloka ad astada
lagflugs stefnanda umraeddan dag hafi verid su ad hann hafi &tlad ad lenda vélinni
a svedi nalegt veidiskadlanum en med fram bakka nyrori kvislar Selar sé sléttlendi
par sem unnt sé ad lenda flugvélum 4 bord vid pa sem stefnandi hafi flogid.
Sléttlendid hafi aftur 4 méti ekki verid rannsakad sérstaklega af rannsdknaradilum.
A pvi geti stefnandi ekki borid abyrgd. Sléttlendid sem um radi hafi verid hentugur
lendingarstadur likt og sja megi af myndum i rannsoknarskyrslu logreglunnar a
Eskifirdi. I skirteini flugvélatryggingarinnar segi jafnframt ad flugmadur eigi ad
kanna lendingaradstadur ur lofti 4dur en lent sé. Frekari leidbeiningar séu ekki
gefnar og sé pvi ekki unnt ad utiloka ad stefnandi hafi verid ad ,,kanna
lendingaradstadur ur lofti“ pegar vélin hafi flogid 4 rafmagnslinuna. Slikt hafi
heldur ekki verid kannad af rannsdknaradilum og geti stefnandi hvorki borid
hallann af pvi né af 6ndkveemu ordalagi i vatryggingarskirteini stefnda.



Vegna framangreinds byggi stefnandi & pvi ad honum hafi verid heimilt ad fljuga
flugvélinni i pessari had. I kafla ENR 1.1.2 i Flugmélahandbok fslands segi ad
loftférum skuli ekki flogid nedan lagmarksflughadar nema vid flugtok og
lendingar. Stefnda hafi ekki tekist sonnun pess ad stefnandi hafi ekki @tlad ad lenda
vélinni og hafi af peim sokum verid 6heimilt ad fljiga i lagflugi. Litio sé fram hja
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hvili a stefnda. Allan vafa 1 pessu efni beri ad meta stefnanda i hag.

A0 sidustu visi stefnandi til pess ad 4 slysdegi hafi hann starfad sem
atvinnuflugmadur. Hann hefoi flogid ramlega 10.000 flugtima, par af ramlega
1.000 klukkustundir 4 litlum flugvélum. Hann hafi pvi haft mjog mikla reynslu sem
flugmadur. begar slysid hafi ordid hafi hann flogid flugvélinni TF-GUN 1 6talmorg
skipti og vitad ndkvaemlega hvernig att hafi ad fljiga henni vid allar hugsanlegar
adstedur. Hann hafi pvi verid fullhaefur til ad badi stjorna flugvélinni og meta
adstedur 4 flugleidinni, hvort heldur 1 haflugi eda lagflugi.

Engin sérstok eda augljos hindrun hafi verid fyrir hendi 4 flugleidinni sem vélinni
TF-GUN hafi veriod flogid eftir pann 2. juli 2009. Ad vélin hafi rekist
rafmagnslinuna verdi ad teljast til einskerrar 6heppni enda hafi linan legid
6venjuhatt auk pess sem 6venjulangt ,,haf* hafi verid milli rafmagnsstauranna sem
haldid hafi henni parna uppi, eda 378 metrar. [ skyrslu Rannsoknarnefndar
flugslysa, dags. 23. névember 2010 segi m.a.:

Samkveemt upplysingum fra RARIK eru rafmagnslinur [ dreifilinum strengdar ad
medaltali um 100 metra og er leitast vio ad haflengdir fyrir einn vir fari ekki yfir
250 metra & milli staura. A 143 staurum d landinu eru haflengdir ¢ milli staura {
dreifilinum RARIK lengri en 250 metrar. Haflengdin a milli staura linunnar sem

TF-GUN flaug a er 378 metrar.

Mjog erfitt er ad greina eina rafmagnslinu fra jorou pegar haflengdin a milli
staura hennar er mikil jafnvel po linuna beri vid himin. Enn erfidara er ad sja og
varast slika rafmagnslinu a flugi pegar hun fellur inn i landslagio.

Samkvamt rannsoknarnefndinni hafi hin mikla fjarlegd milli stauranna, 378
metrar, gert pad ad verkum a0 nanast dgerlegt hafi verio fyrir stefnanda ad greina
rafmagnslinuna pegar hann hafi flogid vélinni umreett sinn. Breyti engu ad hann
hafi verid reynslumikill flugmadur. Vegna pessa geri rannsoknarnefndin i skyrslu
sinni athugasemdir vid rafmagnslinuna sem flogid hafi verid 4 og setji fram tilmali
um urbeetur til pess ad gera linur sem pessa betur synilegar. Stefnandi telji orsok
slyssins verda fyrst og sidast rakta til 6heppni eda tilviljunar an pess ad galeysi
komi til.

Vid trlausn malsins verdi ad lita til hinnar 6venjulegu stodu rafmagnslinunnar.
Staurasamstaeda su sem sé nordan vid Seld sé uppi 4 hofoa. Hed hofdans s€¢ um 17
metrar og staurinn par uppi 6,1 metri. Staurinn nai pvi 23,1 metra yfir arfarveg
Selar. A0 sunnan sé rafmagnsstaur vid arbakkann sem risi 8,3 metra yfir
arfarveginn ad bakkanum medtoldum. Rafmagnslinan hafi pvi legid 4 ské milli
stauranna i meiri had en gengur og gerist en samkveaemt upplysingum RARIK séu
langflestir rafmagnsstaurar 4 svedinu, sem haldi uppi 11.000 volta linu, 10 metra
hair en risi 7-8 metra yfir jorou nidurgrafnir. Rafmagnslinurnar sjalfar séu pvi i enn



minni had yfir jordu, enda svigni paer milli staura. Vegna pessa hafi stefnandi ekki
matt buast vid pvi ad rafmagnslina i um 12,5 metra haed fra jordu yrdi a leid hans
par sem hann hafi flogid vélinni umreett skipti. Stefnandi hefdi flogid yfir
rafmagnslinu 1 venjulegri had, 7-8 metra fra jordu.

Med visan til framangreinds telji stefnandi 1jost ad hann hafi ekki synt af sér
galeysi pegar hann hafi styrt flugvélinni TF-GUN pegar slysid hafi ordid pann 2.
juli 2009. Vegna pess sé ekki rétt ad skerda samningsbundinn og vidurkenndan
boétarétt hans ur slysatryggingunni og greida honum einungis 1/3 hluta umsaminnar
vatryggingarfjarhedar med visan til 27. gr. laga nr. 30/2004, sbr. 90. gr. laganna.

B. Stefnandi olli ekki slysinu meo storkostlegu galeysi

Telji héradsdomur pratt fyrir framangreint ad stefnandi hafi brotid skradar
hatternisreglur og synt af sér galeysi i addraganda slyssins byggi stefnandi 4 pvi ad
brotid leidi ekki sjaltkrafa til pess ad hattsemin teljist til storkostlegs galeysis. Til
pess purfi brotid ad vera & mjog hau stigi, sbr. domaframkvemd Haestaréttar. Af
peirri astedu sé ekki heimilt ad skerda batur hans, enda sé slikt ekki heimilt nema
vatryggdur valdi vatryggingaratburdi af dsetningi eda storkostlegu galeysi, sbr. 3.
mgr. 27. gr. laga nr. 30/2004.

C. Skerding botaréttar vegna storkostlegs galeysis ekki umfram 1/3 hluta tjons

Verdi pad nidurstada héradsdoms ad stefnandi hafi valdid vatryggingaratburdinum
med hattsemi sem teljist til storkostlegs galeysis byggi stefnandi 4 pvi ad ekki eigi
ad skerda botarétt hans meira en sem nemi fjordungi bota og alls ekki meira en 1/3
hluta béta. [ 2. mgr. 27. gr. laga nr. 30/2004 séu i deemaskyni nefnd atvik sem lita
beri til vid mat & abyrgd stefnda. Skuli m.a. lita til sakar vatryggds, hvernig
vatryggingaratburd hafi borid ad, hvort vatryggdur hafi verid undir dhrifum afengis
eda fikniefna og atvika ad 60ru leyti. Stefnandi visi til pess ad einstok 6heppni hafi
ordid til pess ad slysid hafi ordid, sem stafi af dvenjulegri stodu rafmagnslinunnar,
ad erfitt hafi verid ad sja hana og pess ad ekki hafi verid nokkur leid fyrir flugmann
ad greina linuna. Stefnandi hafi hvorki verid undir ahrifum lyfja né drukkinn. Fyrir
slysid hafi hann verid heilsuhraustur og starfad sem atvinnuflugmadur med
tilheyrandi tekjum. Eftir slysid hafi hann ekki att afturkvaeemt 4 vinnumarkad og
njoti engra tekna. Afleidingar pess hafi valdid honum verulegum pjaningum, badi
andlegum og likamlegum, sem hann muni seint jafna sig 4, ef nokkurn timann.
Sidast en ekki sist hafi hann misst vin sinn { slysinu.

Til vidbotar framangreindu byggi stefnandi & pvi ad stefndi hafi pegar vidurkennt
botaskyldu vegna tjonsins ad 2/3 hlutum. bad hafi vatryggingarfélagio gert pegar
pad hafi greitt Gun haugi ehf., eiganda TF-GUN, vatryggingarfjarhed vegna
huftryggingar flugvélarinnar i samreemi vid framangreint hlutfall pann 21.
desember 2009. Félagid hafi engan fyrirvara gert i tjonskvittun pess efnis ad i
greidslunni feelist ekki vidurkenning 4 botaskyldu. Einungis sé kvedid a4 um ad
eftirstodvar vatryggingarfjarhadarinnar séu hadar nidurstodu rannsoknar 4 orsdkum
atburoarins.

Stefnandi liti svo 4 ad stefndi hafi med greidslunni vidurkennt greidsluskyldu sina
vegna alls tjonsins, ekki einungis munatjénsins, ad tveimur pridju hlutum pess. bar
sem stefndi hafi pegar vidurkennt bétaskyldu sem nemi 2/3 hlutum tjonsins sé



félaginu ekki heimilt ad skerda botarétt r slysatryggingunni meira. Ekki sé heimilt
a0 beita breytilegu sakarmati vid uppgjor bota vegna munatjonsins og
likamstjonsins pegar orsok hvors tveggja s€ ad rekja til eins og sama atburdar.

Fallist domur ekki & ad stefndi sé bundinn af fyrri dkvordun sinni um 2/3 hluta
botaskyldu byggi stefnandi eftir sem adur 4 pvi ad ekki séu fyrir hendi skilyrdi til
a0 skerda botarétt hans meira en sem nemi 1/3 hluta botafjarhaedar.

Utreikningur bétafjarhcedar

Krafa stefnanda byggi 4 pvi ad hann eigi rétt 4 fullum bétum i samraemi vid
nidurstodu matsmanna um 66,5% leknisfredilega 6rorku. Samkvemt
vatryggingarskirteini flugvélatryggingar TF-GUN sé vatryggingarfjarhao vegna
slysatryggingar flugmanns 100.000 Bandarikjadollarar. Med hlidsjon af nidurstodu
matsmanna eigi stefhandi rétt til greidslu 66.500 Bandarikjadollara. Samkvamt
grein 31.1 i skilmala stefnda nr. 940, sem gilt hafi um flugvélatryggingu, greidist
batur 4 grundvelli peirrar vatryggingarfjarhadar sem verid hafi i gildi 4 slysdegi.
Midgengi Bandarikjadollara a slysdegi samkvemt gengisskraningu Sedlabanka
Islands hafi verid 126,76 kronur. Krafa stefnanda sé pvi 126,76 x 66.500 =
8.429.540 kronur.

Fradrattur vegna innborgunar stefnda

Stefndi hafi greitt stefhanda 2.971.786 kronur med voxtum i batur pann 19. mars
2014 og komi st greidsla til fradrattar stefnufjarhadinni.

Malskostnadarkrafa stefnanda sé byggd 4 1. mgr. 129. gr. og 1. og 3. mgr. 130. gr.
laga nr. 91/1991 um medferd einkamala. Malskostnadur stefnanda beri
virdisaukaskatt skv. [6gum nr. 50/1988 um virdisaukaskatt. Stefnandi sé¢ ekki
virdisaukaskattsskyldur og pvi sé¢ naudsynlegt ad taka tillit til virdisaukaskatts vid
akvoroun malskostnadar. Um varnarping visist til 1. mgr. 33. gr. laga nr. 91/1991.

Vaxtakrafa stefnanda s¢ byggo & 1. mgr. 50. gr. laga nr. 30/2004 um
vatryggingarsamninga og 1. mgr. 6. gr. laga nr. 38/2001 um vexti og verdtryggingu.
Almennra vaxta s¢é krafist fra 18. september 2010, eda 1 fjogur ar fyrir
stefnubirtingardag. Upphafsdagur drattarvaxta midist vid 4. mars 2014 pegar
manudur hafi verio lidinn fra pvi ad stefndi hafi verio krafinn bota & grundvelli
fyrirliggjandi matsgerdar.

Malsastaeour og lagarok stefnda

Stefndi byggi syknukrdfu sina & pvi ad hann hafi pegar greitt stefhanda paer baetur
sem hann eigi rétt & og ad rétt hafi verid ad skerda beetur hans um 2/3 vegna
storfellds galeysis. Stefndi byggi syknukrofu sina m.a. 4 27. gr. laga um
vatryggingarsamninga nr. 30/2004, en par s¢ kvedid a um ad hafi vatryggdur med
hattsemi sinni sem telja verdi storkostlegt galeysi valdid vatryggingaratburdi losni
félagid undan abyrgd i heild eda hluta en vid mat 4 abyrgd félagsins skuli litid til
sakar vatryggds, hvernig vatryggingaratburd hafi borid ad, hvort vatryggdur hafi
verid undir ahrifum afengis eda fikniefna og atvika ad 60ru leyti. Sambarilegt
akvaedi sé 1 90. gr. laganna. b4 séu sambarileg dkveedi 1 vatryggingarskilmalum
flugvatryggingar nr. 940, og visist til 11. og 33. gr. skilmdlanna.



[ fyrsta lagi telji stefnandi 6upplyst hvort hann hafi styrt flugvélinni pegar henni
hafi verid flogid 4 rafmagnslinuna med adur fram komnum afleidingum. Stefnandi
byggi 4 pvi a0 samferdarmadur hans, Hafp6r Hafsteinsson, hafi einnig verid
flugmadur og hafi hann setid i farpegasatinu padan sem hagt hafi verid ad styra
vélinni. Par sem stefnandi muni ekkert eftir addraganda slyssins og Hafpor sé latinn
sé ekki hagt ad fullyrda hvor hafi i reynd styrt vélinni pegar slysid vard. Stefndi
hafni pessari skyringu. Pad hafi verid stefnandi sem hafi haft samband vid
flugturninn 4 Reykjavikurflugvelli og tilkynnt um flug TF-GUN fra Mosfellsbe til
Vopnafjardar. Stefnandi hafi tilkynnt sig einan sem flugmann. Stefnandi hafi sidan
haft samband vid flugturninn pegar komid hafi verio til Vopnafjardar og pa hafi
flugdeetlun vélarinnar verid lokad. Um flugid fra Vopnafirdi til Mosfellsbajar segi i
stadfestingu Isavia:

Um kl. 15:38 hringdi flugmadur TF-GUN { flugturninn a Reykjavikurflugvelli og
lagdi inn flugacetlun fra Vopnafirdi til Tungubakkaflugvallar. Flugtimi tveir timar,
flugpol fiorir timar, flugmadur Asgeir Guomundsson pliis einn farpegi. Flugtak var
dcetlad ki. 16:00.

Af stadfestingu Isavia verdi pad eitt radid ad stefnandi hafi verid flugmadur
flugvélarinnar pegar flugslysid hafi ordid og verdi pad ao teljast ad fullu upplyst.
Hafpor Hafsteinsson hafi hvorki verid skradur sem flugmadur né
adstodarflugmadur. Hann hafi verid tilkynntur sem farpegi i pessari afdrifariku
ferd. Pad sé sérkennilegt ad stefnandi geri krofu 1 slysatryggingu flugmanns en telji
pad svo 6sannad ad hann hafi flogid vélinni.

[ 60ru lagi byggi stefnandi 4 pvi ad ekki sé haegt ad utiloka ad asteda lagflugs
stefnanda umraeddan dag hafi verid st ad hann hafi &tlad ad lenda vélinni & svaedi
nalegt veidiskalanum, en med fram bakka nyrori kvislar Seldr sé sléttlendi par sem
unnt sé¢ ad lenda flugvélum & bord vid pa sem stefnandi flaug. Stefndi hatni pessari
skyringu. I fyrsta lagi stangist pessi stadhafing 4 vid pa flugazetlun, sem stefnandi
hafi skdmmu &0ur tilkynnt til flugturnsins 4 Reykjavikurflugvelli. Flugéetlun
tilkynnt kl. 15:38, flugtak aatlad kl. 16:00, flugtimi tveir timar, brotlending tilkynnt
i neydarlinuna kl. 15:58. Su flugaeetlun sem tilkynnt hafi verid hafi gert rad fyrir
pvi ad flogid yrdi beint fra Vopnafjardarflugvelli til Tungubakkaflugvallar i
Mostellsba. Ekkert i framburdi vitna i 16gregluskyrslu renni stodum undir pa
skyringu ad stefnandi kynni ad hafa verid ad reyna lendingu vélarinnar. Skyring
stefnanda sjalfs 4 lagfluginu um ad hann hafi liklega atlad a0 kvedja félaga sina
sem voru i veidihusinu er su sem byggja verdi 4.

ba liggi fyrir ad samkvamt vatryggingarskirteini sé sérstakur skildagi um flugtak
og lendingu 1 dagsbirtu 4 flugvollum sem ekki séu vidurkenndir af
flugmalayfirvoldum, sem hafi verio innifalin i tryggingunni. Skilyrdi sé ad eigandi
og/eda flugmadur hafi kynnt sér lendingarskilyrdi & jordu nidri, i hvert sinn, 4dur en
lending eda flugtak etti sér stad og flugmadur hafi kannad lendingaradstaedur Ur
lofti adur en lent veri og ad lending vid slikar adstedur séu gerdar med sampykki
eiganda flugvélar. Komi upp tjon vid slikar adstedur sé pad alfarid 4 abyrgd
tryggingartaka ad fera sonnur fyrir pvi ad vidkomandi lendingarsvaedi hafi talist
hentugt til lendingar og faera sonnur fyrir pvi ad svedio hafi verid kannad
samkvemt pvi sem ad ofan greini. Ekkert 1 gdognum malsins gefi visbendingu um
a0 lendingarstadur hafi verid kannadur med pessum hetti og sé pvi pessi



stadhafing stefnanda haldlaus.

[ pridja lagi sé 4 pvi byggt ad stefnandi hafi 4 slysdegi starfad sem
atvinnuflugmadur og verid reynslumikill flugmadur og hann hafi t.a.m. flogid
flugvélinni TF-GUN 1 6talmorg skipti og vitad ndkvaemlega hvernig atti ad fljuga
henni vid allar hugsanlegar adsteedur. Hann hafi verid fullhefur badi til ad stjorna
flugvélinni og meta adstadur 4 flugleidinni, hvort heldur i haflugi og lagflugi. Ad
vélin hafi rekist & rafmagnslinu verdi pvi ad teljast til einskaerrar 6heppni enda hafi
rafmagnslinan legid ovenjuhdatt auk pess sem dvenjulangt ,,haf* hafi verid & milli
rafmagnsstauranna sem haldid hafi henni uppi, eda um 378 metrar. Stefndi hafni
pessari skyringu.

Eins og fram komi i skyrslu rannséknarnefndar flugslysa og rannsoknarskyrslu
16greglunnar 4 Eskifirdi liggi fyrir ad lagmarkshad i sjonflugi utan péttbylis sé 500
fet eda um 150 metrar. { umraett sinn hafi verid flogid langt undir leyfilegri
lagmarksheed. Rafmagnslinan sem flogio hafi verid 4 hafi verid i 12,5 metra hed.
Reglur um lagmarksflughad séu audvitad ekki settar ad astaedulausu en lagflug geti
augsynilega stofnad lifi og limum fo6lks 1 haettu 4 jordu nidri svo og peirra sem séu
um bord i flugvélinni. Augljost sé ad haettan aukist i hlutfalli vid pad ad flogid sé¢
laegra enda ljost ad badi landslag og mannvirki standi mismunandi hatt i landinu,
par med talid sérstaklega flutningslinur rafmagns. Megi sér i lagi buast vid slikum
flutningslinum utan péttbylis eins og raunin hafi verid i umraett sinn. { stefnu sé pvi
haldid fram a0 stefnandi hafi ekki vitad af rafmagnslinum & pessum stad. Hvergi
komi hins vegar fram a0 stefnandi hafi eitthvad kannad pad 4 jorou nidri eins og
edlilegt veeri ef hann hafi &tlad ad lenda parna. Hann hafi hins vegar vitad af
mannvirkjum parna, veidihtsinu, og hlotid ad geta dregid pa alyktun ad
rafmagnslinur veru i grenndinni.

Stefndi telji ad fyrir liggi a0 stefnandi hafi vikid frd uppgefinni flugéetlun og beygt
inn Selardal og lekkad flugid mjog verulega pegar vélin hafi nalgast veidihasid
Hvammsgerdi. Hafi @tlunin verid ad fljiga par lagflug og kvedja félaga
flugmannsins sem verid hafi par vid veidar. Hafi @tlun stefnanda verid ad hekka
sidan flugio aftur og taka stefnu & Mosfellsba. Stefnandi hafi pvi bodid haettunni
heim med pvi ad fljaga flugvélinni svo lagt i umreett skipti og raun beri vitni. Lega
raflinunnar, hed hennar fré jérdu eda lengd milli rafmagnsstaura réttleeti med engu
petta haskaflug stefnanda. Menntun og reynsla stefnanda sem flugmanns hafi ad
mati stefnda ekki att ad heimila honum ad fljiga svo langt undir leyfilegri
lagmarksflughad, heldur pvert & moéti gera rikar krofur til hans til ad heetta ekki &
slikt flug ad parflausu enda geti adsteedur nidur vid jord verid margbreytilegar.
Verdi slysid pvi alfarid rakid til storkostlegs galeysis stefnanda i umrett sinn.

[ fjorda lagi byggi stefnandi mal sitt & pvi, ad telji héradsdomur ad hann hafi brotid
skradar hatternisreglur og synt af sér galeysi i addraganda slyssins, pa leidi brotid
ekki sjalfkrafa til pess ad hattsemin teljist storkostlegt galeysi. Stefndi sé pessu
6sammala. begar galeysisstig stefnanda sé metid verdi t.d. ad lita til pess hversu
langt undir leyfilega flughaed hann hafi flogid pegar slysid hafi ordid.
Lagmarsflughad utan péttbylis hafi verid um 150 metrar en flughaed vélarinnar
12,5 metrar. Stefnandi hafi pvi farid um 92% undir leyfilega lagmarksflughzd.

[ fimmta lagi sé 4 pvi byggt af halfu stefnanda ad stefndi hafi pegar vidurkennt
botaskyldu vegna tjonsins ad 2/3 hlutum pegar hann hafi greitt eiganda



flugvélarinnar Gun haugi ehf. 2/3 hluta vatryggingarfjarhaedar flugvélarinnar. bar
med hafi stefndi vidurkennt greidsluskyldu sina vegna alls tjonsins. A pessa
rokleidslu geti stefndi ekki fallist. I malinu liggi fyrir vatryggingarskirteini
flugvélarinnar, par sem tekid sé fram a0 um vatrygginguna gildi
vatryggingarskilmalar 940. Af vatryggingarskirteininu og skilmalunum sé 1j6st ad
um svokallada samsetta vatryggingu sé a0 reeda. Visist til kaflaskiptingar og
kaflaheita vatryggingarskilmalanna i pvi efni. Huftryggingarfjarhaed flugvélarinnar
hafi verid 100.000 Bandarikjadalir og liggi fyrir ad stefndi hafi greitt 2/3 hluta
peirrar fjarhaedar. Su greidsla hafi engin ahrif 4 rétt stefnanda ar slysatryggingu
flugmanns eda ef pvi sé a0 skipta a rétt adstandenda hins latna farpega ar
abyrgdarlio vatryggingarinnar. Fullkominnar samkvamni gati i afgreidslu stefnda.
begar 2/3 hlutar huftryggingarbdta hafi verio greiddar i lok desember 2009 hafi
legid fyrir 16gregluskyrslur en rannsoknarnefnd flugslysa hafi pa enn haft malid til
itarlegrar rannsoknar. Midad vid pau gdgn sem bpa hafi legio fyrir hafi stefndi talid
ad ymislegt benti til pess ad flugmadurinn hefoi fyrirgert rétti sinum til slysabota en
hafdi po ekki viljad gefa endanlega upp afstodu sina fyrr en rannsokn
rannsOknarnefndar flugslysa laegi fyrir.

Samkvamt skildogum i vatryggingarskirteini hafi flugvélin TF-GUN verid tryggd
til einkaflugs. Einkahlutafélagido Gun haugur hafi verid i eigu priggja einstaklinga
a0 jofnu. Hluthafar hafi jafnframt verid peir sem skradir hafi verid flugmenn
vélarinnar. Pad hafi sidan verid mat stefnda ad stefnandi hefdi valdid tjoninu af
storkostlegu géleysi. Leidi pad til nidurfalls eda laekkunar réttar ar slysatryggingu
flugmanns og enn fremur til skerdingar 4 hlut i huftryggingarbdtum sem svari til
eignarhluta stefnanda 1 flugvélinni. Geti pad eitt ad flugvélin hafi verid skrad ad
formi til 1 einkahlutafélagi ekki breytt peirri nidurstoou. Pegar trskurdur
urskurdarnefndar i vatryggingarmalum, sem stefndi hafi 4kvedid ad una, hafi legid
fyrir, hafi stefndi greitt stefnanda 1/3 af hlut hans 1 haftryggingarbétum vélarinnar.
Stefndi hafi pvi gaett fyllsta jafnredis og samraemis vid uppgjor pessara bota.

Loks byggi stefnandi a pvi ad ekki séu fyrir hendi skilyrdi til ad skerda botarétt
hans um meira en sem nemi 1/3 botafjarhadar. Hér virdist um varakrofu stefnanda
ad reda po ad pess sé ekki sérstaklega getid i stefnu. Stefnandi hafi pverbrotid
settar hatternisreglur ad naudsynjalausu og skapad par med verulega slysahattu
baedi sjalfum sér og 60rum. Adstaedur uti 4 landi, nidur vid jord, utan péttbylis skapi
augljosar hattur sem litill timi geti verid til ad bregdast vid pegar flogid sé svo lagt,
sem gert hafi verid 1 umraeddu flugi. Flutningslinur rafmagns séu fyrirliggjandi og
pekkt heetta &4 svedum sem pessum. Pad eigi allir flugmenn ad vita og sé m.a.
asteda reglna um lagmarksflughad. Reynsla stefnanda sem atvinnuflugmanns geri
s0k hans enn meiri.

Stefndi visi mali sinu til studnings til laga um vatryggingarsamninga nr. 30/2004,
laga nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa, sbr. nt 16g nr. 18/2013 um rannsékn
samgonguslysa. Enn fremur sé visad skadabodtalaga nr. 50/1993, sem og
meginreglna skadabdtaréttarins og almennra reglna krofuréttar. Malskostnadarkrafa
stefnda byggi & 130. gr., sbr. 129. gr. laga nr. 91/1991 um medferd einkamala.

Niourstaoa

[ mali pessu er deilt um pad hvort flugslysid 2. juli 2009 verdi rakid til storkostlegs
galeysis stefnanda vid stjorn flugvélarinnar TF-GUN, pannig a0 stefnda,



vatryggjanda, s¢ heimilt ad skerda greidslu bota til stefnanda ur slysatryggingu
flugmanns vegna slyssins. Botaskylda stefnda 4 grundvelli vatryggingarskirteinis er
6umdeild og hvorki er deilt um umfang afleidinga slyssins né utreikninga 4
botafjarhaed og voxtum.

Fyrir liggur a0 slysid vard vegna pess ad flugvélin rakst 4 raflinu og ad vélinni var
flogid undir lagmarksflughaed, 150 metrum, pegar slysid vard. Stadreynt er i
gognum malsins ad lega raflinunnar par sem flugvélin rakst 4 hana er 6venjuleg
midad vid pad sem gengur og gerist, ad pvi er vardar hed linunnar, haedarmun
staura hvorum megin arinnar fyrir sig og vegalengdar milli peirra staura. Flugmenn
greina stauraradir Ur lofti, en linur sja peir sjaldnast. Medalhaflengd milli staura a
Islandi er um 100 metrar, og adeins 4 37 stddum 4 landinu er haflengd yfir 350
metrum, samkvemt pvi sem greinir i skyrslu rannsoknarnefndar flugslysa. Ljost er
af afstdoumyndum i gognum malsins ad staurardd nordan arinnar liggur i
sudvestur, i att ad veidihtsinu. Sunnan arinnar er sidan staurar6d med adra stefhu
og erfitt er ad sja ad stauraradirnar séu tengdar med linu sem liggur i sudur, en
hafid milli staura par sem st lina liggur og sem flugvélin rakst a er 378 metrar.

Stefnandi heldur pvi fram ad ekki sé tilokad ad astaedan fyrir pvi ad vélinni hafi
verid flogid svo lagt sem raun bar vitni pegar slysid vard sé su ad hann hafi pa verid
kanna lendingaradstedur vegna fyrirhugadrar lendingar vid veidihusid. Gert er rad
fyrir lagflugi 1 peim tilgangi samkvemt sérstoku dkvadi 1 vatryggingarskirteini
flugvélarinnar, en samkvemt pvi er flugtak og lending utan vidurkenndra flugvalla
innifalin i tryggingunni hafi adstadur adur verid kannadar ur lofti og 4 jorou.
Samkvemt skyrslu rannsdéknarnefndar flugslysa h6fdu flugmennirnir p6 pegar
kannad sva0i10 ur lofti er peir komu ad sunnan, en par segir m.a.: Vitni sem statt var
vio veidihusio Hvammsgerdi i Selardal, sagdist hafa séd TF-GUN koma i lagflugi
Vfir veidihusid til austurs. P4 er 1j6st ad flugmonnunum var ekid fra flugvellinum
ad veidihusinu og til baka, 1 grennd vid linuna yfir 4na. St skyring, ad stefnandi
hafi verid ad kanna lendingaradstedur pegar slysid vard, verdur pvi ekki talin
sennileg.

Stefnandi telur stefnda ekki hafa axlad sonnunarbyroi sina um ad pad hafi i reynd
verid stefnandi sem flaug vélinni pegar slysid vard. Ekkert verdur fullyrt um pad
hver hafi styrt vélinni 4 peirri stundu, pott skyrar visbendingar séu fyrir hendi um
ad pad hafi verid stefnandi, sem tilkynnt hafdi um sjalfan sig sem flugmann
vélarinnar. Stefnandi man ekki eftir slysinu en hann gat sér pess til eftir 4,
samkvamt pvi sem greinir 1 skyrslu 16greglu, ad hann hefdi atlad ad fljuga fram
hja veidihusinu 1 kvedjuskyni, sem pykir sennileg skyring a lagfluginu pegar
malsatvik eru virt { heild.

Vid mat 4 hattsemi stefnanda sem flugmanns er til pess ad lita ad skradur farpegi
var einnig mjog reyndur flugmadur, sem sat vid annad styri og gat gripid inn i
stjorn vélarinnar til demis ef hatta veri yfirvofandi. Af pvi hvernig for verdur ad
atla ad lega raflinunnar, og par med heattan 4 pvi ad rekast 4 hana, hafi farid fram
hja badum pessum reyndu flugstjérum, og pad pott peir hefou adur kannad svadid
ur lofti og 4 j6rdu nidri.

[ skyrslu rannséknarnefndar flugslysa um slysid er pad lagt til vid Flugmalastjorn
ad hun, 1 samradi vid umradendur loftlina, kanni moguleika 4 ad gera upplysingar
um stadsetningu loftlina, sem liggja pannig ad par geta skapad sérstaka haettu fyrir



flugvélar, adgengilegar flugménnum og kanni moguleika 4 ad gera slikar linur
audsynilegri. I skyrslunni er jafnframt peim tilmzlum beint til flugmanna ad peir
fylgi reglum um lagmarksflughaedir eins og paer eru skilgreindar i
Flugmalahandbok Islands.

bott pad tiokist ad flogid sé lagflug til pess a0 lata vita af sér, til deemis i
kveodjuskyni, er slik hegdun, sem felur i sér brot gegn reglum um lagmarksflughad,
galeysisleg og amelisverd. Vid mat & pvi hvort su galeysislega hegdun
flugmannsins feli 1 sér storkostlegt galeysi, er til pess ad lita ad lagflug eykur
almennt ahattu 1 flugi og gaeta ber sérstakrar varudar pegar flogid er undir
lagmarksflughad. Pad eitt ad fljuga undir lagmarksflughad felur ekki endilega 1 sér
storkostlegt galeysi. Med pvi ad flugvélin rakst & raflinuna verdur pvi po slegid
fostu ad flugmadurinn hafi ekki gaett peirrar varidar og adgeslu sem lagflugid
krafdist af honum. Flugmanninum urdu & mistok sem leiddu til hins hérmulega
slyss.

[ slysinu hlaut stefnandi verulegt likamstjon sem metid er til 66,5%
leeknisfredilegrar 6rorku, sem veldur pvi ad hann er 6vinnufaer sem
atvinnuflugmadur. Verdur ekki dregid i efa ad slysid, par sem vinur stefnanda Iést,
hefur valdid stefnanda miklum pjaningum, likamlegum og andlegum.

bad er skilyrdi 90. gr. laga um vatryggingarsamninga nr. 30/2004, ad slysi s¢é valdid
af storkostlegu galeysi, m.a. med pvi ad hlita ekki varadarreglum, til pess ad leekka
megi eda fella nidur abyrgd félagsins pannig ad skerda megi slysabetur til
vatryggos. Samkvamt lagadkvadinu skal vid urlausn & pessum atridum lita til
sakar vatryggds, pess hvernig vatryggingaratburd bar ad, ahrifa dfengis eda
fikniefna, sem ekki 4 vid 1 mali pessu, og lita ber til atvika ad 60ru leyti. Pad hefur
enga pydingu vid petta mat a0 hve miklu leyti stefndi hefur leekkad 4byrgd sina vid
greidslu bota ur huftryggingu flugvélarinnar og er malsastedum stefnanda i pa veru
hafnad.

Doémurinn telur ad hattsemi steftnanda hafi verid galeysisleg og amealisverd. begar
1itid er til pess hvernig slysid bar ad, i ljosi pess sem fyrr segir um legu raflinunnar,
aldstaedna 4 vettvangi og atvika ad 6dru leyti, verdur pé ekki fallist 4 pad med
stefnda ad i hattsemi stefnanda hafi, eins og a sto6d, falist slikt galeysi ad botaréttur
hans verdi skertur 4 grundvelli laga um vatryggingarsamninga vegna storkostlegs
galeysis vi0 stjorn flugvélar.

AQ 6llum atvikum virtum fellst domurinn pvi &4 pad med stefnanda ad stefnda s¢
Oheimilt ad skerda slysabaetur hans samkvamt vatryggingunni og verdur stefnda
pvi gert ad greida stefnanda umkrafdar batur vegna 66,5% laeknisfraedilegrar
ororku, sem 6umdeilt er ad séu ad fjarhad 8.429.540 kroénur ad hofudstol, ad
fradregnum peim pridjungi af sama héfudstol, sem pegar hafa verid greiddar
stefnanda i slysabeetur.

Med hlidsjon af pessum malsurslitum, verdur stefnda, med visun til 1. mgr. 130. gr.
laga um medferd einkamala, nr. 91/1991, gert ad greida 400.000 krénur
malskostnad, sem renni i rikissjod, sbr. 4. mgr. 128. gr. laga um medferd einkamala.

Stefnandi hefur gjafsékn i mélinu og greidist pvi allur gjafséknarkostnadur hans ur
rikissjooi, par med talin malflutningspoknun 16gmanns hans, Sveinbjorns Claessen



hdl., 780.000 kronur ad meotéldum virdisaukaskatti.

Dominn kveda upp Kristrin Kristinsddttir héradsdomari og serfrodu
meddomsmennirnir Gylfi Arnason, verkfraedingur og einkaflugmadur, og Pordur
Guoni Palsson, flugumferdarstjori og flugmadur.

DOMSORD

Stefndi, Tryggingamidstodin hf., greidi stefnanda, Asgeiri Gudmundssyni,
8.429.540 kronur med almennum voxtum samkvaemt 1. mgr. 50. gr. laga nr.
30/2004 um vatryggingarsamninga fra 18. september 2010 til 4. mars 2014, en med
drattarvoxtum samkvamt 1. mgr. 6. gr. laga nr. 38/2001 um vexti og verdtryggingu
fra peim degi til greidsludags, allt ad fradreginni innborgun 19. mars 2014 &
2.971.786 krénum.

Stefndi greidi 400.000 kronur i malskostnad, sem renni i rikissjoo.
Gjafsoknarkostnadur stefnanda, par med talin malflutningspoknun l6gmanns hans,
Sveinbjorns Claessen hdl., 780.000 kréonur ad medtoldum virdisaukaskatti, greidist
ur rikissjooi.

Kristran Kristinsdottir Gylfi Arnason
Pordur Gudni Péalsson



