DOMUR
Héradsdoms Reykjavikur miovikudaginn 19. juni 2013 i mali nr. E-2248/2012:
A

(Halldor Helgi Backman hrl.)

gegn
B ehf.

(Hrafnhildur Stefansdottir hrl.)

Mal petta, sem var domtekid 23. mai sl., var h6foad 20. juni 2012.
Stefnandi er A, [...],[...].
Stefndi er B ehf., [...],[...].

Stefnandi gerir peer domkrofur ad vidurkennt verdi med doémi ad stefndi sé
skadabotaskyldur gagnvart honum vegna 6l6gmaetrar riftunar 4 radningarsamningi
adila 30. september 2010. Jafnframt er pess krafist ad stefndi verdi deemdur til ad
greida stefnanda 3.000.000 krona i miskabeetur asamt drattarvoxtum, samkvamt
III. kafla laga nr. 38/2001 um vexti og verdtryggingu fra peim degi pegar lidinn er
manudur fra stefnubirtingu til greidsludags. Loks krefst stefhandi mélskostnadar ar
hendi stefnda.

Stefndi krefst syknu af 6llum krofum stefnanda, auk malskostnadar.

I

Stefnandi krefst i mali pessu vidurkenningar 4 skadabotaskyldu, auk
miskabdta, vegna riftunar 4 rddningarsamningi hans hja stefnda. Stefnandi hafoi
starfad hja stefnda i 26 ar, par af teeplega helming starfstimans sem flugstjori, er
rddningarsamningi hans var rift.

Upphaf malsins var pad ad laugardaginn 28. agtist 2010 hafdi stefnandi
lokid fraktverkefni fyrir stefnda i Liege i Belgiu og atti sati sem farpegi til Islands
med flugi stefnda namer [...] fr4 Schiphol flugvelli i Hollandi klukkan 14.
Stefnandi var séttur af verktaka, sem annadist ahafnaflutninga fyrir stefnda, a hotel
i Liege klukkan 09:13 um morguninn og var ekid til Schiphol. Leidin er 247



kilémetrar og tekur ferdin almennt riflega 2% klukkustund. Pennan dag urdu
6vaentar tafir vegna lokunar & hradbraut. Stefnandi hafdi pvi samband vid
ahafnavakt stefnda og tilkynnti ad 6vist veeri hvort hann myndi na fluginu fra
Schiphol. For svo ad bifreidin kom ad flugvellinum klukkan 13:53. bPegar stefnandi
kom inn i flugstddina var honum tjad ad buid veri ad loka flugvélinni og hann
kaemist pvi ekki med henni. Stefnandi hafoi pvi aftur samband vid dhafnavaktina.
Fékk hann bod um ad taka flug med SAS til Kaupmannahafnar og padan afram
med kvoldflugi stefnda [...] til Keflavikur. I framhaldi var gefinn ut farsedill og
brottfararspjald og stefnandi for til Kaupmannahafnar.

Stefnandi beid 1 tveer til prjar klukkustundir & Kastrup flugvelli i
Kaupmannah6fn. Hann kvedst hata fengid sér par tvo glos af bjor, en hann hafi
ekki verid med afengisdhrifum er hann sté¢ um bord i flugvél stefnda, par sem hann
atti samkvamt brottfararspjaldi gluggaseti 3A 4 Saga Class farrymi. Stefnandi
sofhadi skommu eftir flugtak. Er hann vaknadi var matarpjonustu lokid, en ad
beidni stefnanda faerdi C, fyrsta flugfreyja, honum matarbakka, 4samt glasi af
1éttvini og likjor. Stefndi heldur pvi fram ad stefnandi hafi hagad sér 6semilega um
bord i flugvélinni og eftir lendingu. Hann hafi verid drukkinn, gerst sekur um
kynferdislega areitni og 6gnad starfsmonnum.

Vid komuna til Keflavikur, laust eftir midneetti, beid stefnandi pess ad adrir
farpegar yfirgaefu vélina. Stefnandi lysir pvi ad hann hafi p4 kastad kvedju 4
flugvirkja sem hann taldi sig kannast vid og spurt ad nafni. Hann hafi aréttad
spurninguna i akvednari ton pegar fatt hafi ordid um svor. [ framhaldi af pvi hafi
komid til ordaskipta milli hans og D, flugstjora [...], um hattalag flugvirkjans.
Stefnandi fékk svo far med dhafnabifreid & vegum stefnda heim til sin.

Fimmtudaginn 2. september var stefnandi kvaddur & fund stefnda par sem
honum var tjad af E flugrekstrarstjora og F starfsmannastjora ad stefnda hefou
borist alvarlegar dsakanir um 6gnandi hegdun, kynferdislega areitni og mikla 6lvun
hans & leid heim fra Kaupmannahofn helgina adur og var stefnandi bedinn um ad
svara fyrir sig. Stefnandi svaradi stefnda med bréfi daginn eftir par sem fram kom
ad hann kannadist ekki vid slika hattsemi, en baedist afsokunar ef einhver ar hopi
starfsmanna stefnda hafi skynjad framkomu hans sem 6semilega.

Um svipad leyti hofu E og F 6opinbera rannsokn & hendur stefnanda og
ofludu toélvuskeyta fra G hja dhatnavakt stefnda, H hja flugumsjonarmidstod
stefnda, D, flugstjora [...], C, fyrstu flugfreyju [...], I, flugvirkja hja stefnda, og fra

4

I, starfsmanni dhafhapjonustunnar, sem ok stefnanda fra Liege til Schiphol.

Midvikudaginn 15. september var stefnandi bodadur aftur 4 fund stefnda par
sem honum var tjad af F starfsmannastjora ad hann @tti ekki lengur samleid med
stefnda og yroi vikid ur starfi, enda hefdi hann gerst sekur um alvarleg brot, nanar
tiltekid 6lvun, 6gnandi hegdun og endurtekna kynferdislega areitni i flugi [...] fra
Kaupmannahofn. ba var einnig visad til eldri avirdinga i pessu sambandi. I lok
fundarins var stefnanda tjad a0 i samreemi vid 11. gr. og 13. gr. b i
starfsaldursreglum i kjarasamningi stefnda og Félags islenskra atvinnuflugmanna
(FIA) yrdi malinu visad til umsagnar hja starfsradi FIA, en stefnandi yrdi pvi naest
rekinn, 6hdd nidurstodu radsins. Fimmtudaginn 16. september 6skadi stefndi
umsagnar starfsrads FIA ,,vardandi pa akvordun® ad vikja stefnanda fyrirvaralaust
ur starfi.



[ kjolfar framangreindra dsakana dkvad stefnandi ad fara i afengismedferd 4
Vogi 21. september 2010, til kénnunar 4 pvi hvort hann veeri haldinn afengissyki. {
vottordi SAA, sem gefid er ut eftir tveggja vikna dvol stefnanda par, kemur fram ad
hann uppfylli engin greiningarviomid fyrir afengissyki og ad vid utskrift hafi ekki
verid talin asteda til frekari medferdar.

Med leknisvottordi, dagsettu 29. september, var stadfest ad stefnandi veeri
med jarnothledslu 1 bl6di (hemochromatosis), sem er arfgengur og alvarlegur
sjukdomur, og hafoi adur leitt til 6vinnufaerni stefnanda. Samhlida nefndum
sjukdomi hefdi og proast timabundin sykursyki. Vottordid var mottekid samdeaegurs
af stefnda og Flugmalastjorn fslands. I kjolfarid tilkynnti Flugmalastjorn, med bréfi
dags. 7. oktober 2010, ad vid svo buid uppfyllti stefnandi ekki kréfur til utgatu
heilbrigdisvottords atvinnuflugmanna.

bann 21. september 2010 tok starfsrad FIA beidni stefnda til medferdar 4
fundi med fulltrum stefnda. { framhaldinu var 16gmanni FIA veittur frestur til ad
skila greinargerd vegna stefnanda. Pvi neast var skilad greinargerd af halfu stefnda
og loks veitti 16gmadur FIA andmeeli vid peirri greinargerd. Pann 30. september
2010 komst meirihluti starfsrads FIA ad peirri nidurstodu ad stefnda veeri heimilt ad
vikja stefnanda ur starfi flugstjora vegna brota gegn jafnréttisstefnu stefnda og gegn
akvedum i grein 1.4.1 1 flugrekstrarhandbok stefnda (FOM). Hegdun og framkoma
stefnanda 1 umratt sinn, og pa einkum 6lvunarastand hans hafi falid 1 sér mjog
alvarlegt brot 4 starfsskyldum hans. Minnihluti starfsradsins taldi hins vegar ad
avirdingar, sem a stefnanda varu bornar, réttlettu ekki tafarlausa riftun
radningarsamnings.

Stefndi tilkynnti stefhanda samdaegurs med bréfi ad honum veeri sagt upp
storfum fyrirvaralaust fra 1. oktdber 2010 a0 telja. Veeri astedan 6vidurkvemileg
hegdun 4 leid heim ur fraktverkefni &4 vegum stefnda 28. agust 2010, sem veeri
6samrymanleg stodu hans sem flugstjori, en med hegdun sinni hefdi stefnandi
brotid groflega gegn skyldum sinum gagnvart stefnda og fyrirgert pvi trausti sem
stefndi yrdi ad geta borid til flugstjora sinna.

Med bréfi 16gmanns FIA 1. oktober 2010 var uppsdgninni métmaelt sem
tiletnislausri og 616gmaetri, og pvi jafnframt hreyft ad 6heimilt veeri ad segja
stefnanda upp 1 veikindaforf6llum. Sjonarmid stefnanda voru aréttud med bréfi 12.
november 2010 og réttur askilinn til ad krefja stefnda um miskabatur, auk bota
fyrir 616gmaetan brottrekstur. Med bréfi 16gmanns stefnanda til stefnda 11. februar
2011 var 6skad eftir tilteknum gégnum og fyrri sjonarmid stefnanda aréttud.
Stefnda var enn sent bréf 17. mars 2011. Pann 25. sama méanadar barst svar pess
efnis ad verid veri ad taka saman umbedin gogn. Med bréfi logmanns stefnanda 1.
april 2011 var itrekadur réttur stefnanda til launa i veikindaforf6llum og skorad a
stefnda ad greida ogreidd laun i sex manudi, sem pa voru lidnir fra uppsogninni. ba
var gerd krafa um ad stefndi greiddi i pad minnsta samkvemt békun med
kjarasamningi um rétt stefnanda til starfslokasamnings. Med svarbréfi 16gmanns
stefnda 2. mai 2011 var krofum stefnanda hafnad, enda hefdi rddningarsamningi
verid einhlida rift, auk pess sem réttur til starfslokasamnings atti einvordungu vid
um flugmenn i starfi, sem ndd hefdu 60 éra aldri.



Vid adalmedferd malsins gafu skyrslu auk stefnanda, J heestaréttarlogmadur,
Astradur B. Hreidarsson laeknir, Pengill Oddsson leeknir, yfirleknir hja
Flugmalastjorn Islands, K héradsdomslogmadur, 1ogfraedilegur radgjafi FIA, L,
fyrrverandi starfsmannastjori stefnda og fulltrii 1 starfsrddi, M, fyrrverandi
flugrekstrarstjori, N, forstodumadur flugbjonustudeildar, I flugvirki, C flugfreyja, D
flugstjori, O flugmadur, G starfsmadur 4 ahafnavakt, O fyrrverandi flugfreyja, H
starfsmadur 1 flugumsjon, P yfirflugstjori, Q flugstjori, R stjérnarformadur
Icelandair Group og fyrrverandi forstjori Flugleida, E flugrekstrarstjori stefnda, F
framkvemdastjori starfsmannasvids stefnda og S fyrrverandi starfsmadur
Flugleida. Verdur framburdur peirra rakinn eftir pvi sem asteda pykir til.

II

Stefnandi reisir malatilbiinad sinn 4 pvi ad riftun stefnda &
radningarsambandi vid hann 30. september 2010 sé¢ 6logmaet og saknaem ad
vinnurétti. Akvordunin hafi i senn helgast af émalefnalegum sjéonarmidum og
afbokun mikilvegra stadreynda af halfu yfirmanna stefnda. Framferdi viokomandi
yfirmanna feli i sér 616gmata meingerd gegn persoénu og @ru stefnanda og 4 pvi
beri stefndi fébotadbyrgd samkvamt meginreglu skadabdtaréttar utan samninga um
vinnuveitandaabyrgo.

Stefnandi byggi krofu sina um vidurkenningu skadabdtaskyldu vegna
6logmeetrar riftunar & pvi ad fyrirvaralaus brottvikning hans ur starfi flugstjora hafi
ekki verid 4 naegum rokum reist og brjoti gegn peirri grundvallarreglu islensks
vinnuréttar ad oheimilt sé ad rifta rdidningarsamningi vid launpega an greidslu
skadabdta, nema annadhvort liggi fyrir groft brot 1 starfi eda svo ovidurkvemileg
hegdun utan starfs ad ekki fai samrymst stodu hlutadeigandi starfsmanns. Stefndi
beri 6skorada sonnunarbyrdi fyrir pvi ad svo hatti til i pessu mali. [ badum tilvikum
s¢ pad jafnframt naer ofravikjanlegt skilyrdi vinnuréttarins ad 4 undan fari advorun,
sem gefin sé 1 beinu framhaldi af hattsemi, sem vinnuveitandi telji sidar réttlaeta
brottrekstur, enda hafi vidkomandi starfsmadur ekki beett rad sitt. Stefndi beri
sonnunarbyrdi fyrir pvi ad einhverjar efnislegar forsendur séu fyrir hendi, sem
réttlaeti fravik fra hinni riku advorunarskyldu 1 mali pessu. Loks byggi stefnandi a
pvi ad riftun radningarsamningsins brjoti { baga vid kjarasamning stefnda og FIA,
en samkvamt dkvaedi 10-0 ,RANNSOKN OG REFSING®, sé oheimilt ad refsa eda
vikja flugmanni ur starfi fyrir brot 4 I[d6gum eda opinberum flugreglum, nema i
samradi vid stjorn FIA eda ad undangenginni domsrannsokn, sem leidi sekt i 1j0s.
Brottvikning stefnanda verdi pannig aldrei réttlett 4 grundvelli 11. gr.
starfsaldursreglna kjarasamningsins, enda hvergi minnst 4 heimild til riftunar i téori
1. gr.

Stefnandi hafi ekki fengid viovérun eda aminningu vegna atladra vanefnda
a radningarsamningi vid stefnda laugardaginn 28. agtst 2010. Stefndi hafi 4 hinn
boginn teflt fram annars vegar rongum og 6sénnudum fullyrdingum um dminningu
7. oktéber 1998 vegna kynferdislegrar areitni, og hins vegar &minningu fra 17.
november 1999 ,,vegna sinnuleysis um ad svara 6sk* um upplysingar vegna
tiltekins flugs milli Keflavikur og Frankfurt 27. agtist 1998. Stefnandi hafi sent
umbednar upplysingar 18. noévember 1999 og bedist afsokunar 4 dreetti sem ordid



hefoi & skilum vidbodtarskyrslu um nefnt flug. Vardandi fyrra tilvikid motmeeli
stefnandi pvi alfarid ad honum hafi verid veitt &minning 7. oktober 1998, jafnframt
pvi sem hann métmeeli tilefni &tladrar &minningar. Hvad sem 60ru 1idi telji
stefnandi einsett ad hvorugt tilvikanna standi i rokreenum timatengslum vid etlada
hattsemi hans 28. agust 2010 og geti pvi fraleitt haft réttarahrif sem undanfarandi
advorun og pannig réttlett botalausa riftun stefnda & radningarsamningi. Pa stodi
pad stefnda ekki ad réttleta riftunina med visan til samkomulags stefnanda og
Flugleida hf. 1. desember 1999 um ad stefnandi faeri 1 sex manada launalaust leyfi.

Stefnandi byggi 4 pvi ad stefndi beri 6skorada sonnunarbyrdi fyrir pvi ad
stefnandi hafi eitthvad til saka unnid sem réttlett geti botalausa riftun
radningarsamningsins. Skilyrdi pessa séu ad stefnandi hafi framid svo alvarlegt brot
i starfi flugstjora, eda synt af sér svo ovidurkvaemilega hegdun utan starfs ad hvorki
samrymist stodu hans hja stefnda né dugi 6nnur vegari urraedi en fyrirvaralaus
brottvikning. [ mélinu sé stefnandi borinn pungum sékum um élvun, égnandi
hegdun og itrekada kynferdislega areitni um bord i flugi [...] fra Kaupamannahofn
til Keflavikur. b4 sé hann og sakadur um 6gnandi hegdun i dhafnabifreio 4 leid fra
Keflavikurflugvelli. Stefnanda sé nokkur vandi ad bera hond fyrir h6fud sér
vardandi nefndar sakir, enda hafi malatilbunadur stefnda 4 fyrri stigum einkennst af
orokstuddum fullyrdingum um ad stefnandi hafi verio ,,a vakt* og hann gerst sekur
um ,alvarleg brot* & ymsum ,,reglum®, 4n pess ad unnt s¢ ad festa fingur 4 hver
brotin eigi ad hafa verid og vid hvada vidurlagareglur pau vardi. I 1j6si pessa telji
stefnandi réttast ad mida vid nidurstodu starfsrads FIA um ad hann hafi brotid gegn
jafnréttisstefnu stefnda og grein 1.4.1 1 FOM, ad su hattsemi vardi vidurlogum
samkvamt 11. gr. starfsaldursreglna i kjarasamningi stefnda og FIA, og ad 4
pessum grunni hafi stefndi vikid stefnanda ur starfi med bréfi sinu 30. september
2010.

Stefnandi byggi 4 pvi ad hann hafi verid farpegi i flugi [...] en ekki hluti
ahafnar og hvorki gegnt né matt gegna skyldum flugverja um bord. Stefnandi visi
hér til laga nr. 60/1998 um loftferdir, en samkvemt 1. mgr. 29. gr. sé ahdfn skipud
peim flugverjum, sem gegni starfi um bord medan 4 fartima standi og Iuti yfirstjorn
flugstjora, sbr. 42. gr., sem 1 pessu tilviki hafi verid D. Nanar sé kvedid 4 um storf
flugverja i reglugerd nr. 1043/2008 um flug- og vinnutimamork og hvildarima
flugverja, en i kafla OPS 1.1095 i vidauka I vid reglugerdina séu hugtokin
,vinna“ vakt“ , flugvakt“  bakvakt“ og ,,aukin flugdh6tn* svo rakilega skilgreind
ad ekki geti leikid vafi 4 pvi ad stefnandi hafi verid farpegi um bord i flugi [...]. Pa
stadreyni vinnuskré stefnanda ad hann hafi verid skradur farpegi i flugi [...] fra
Schiphol til Keflavikur, en eftir ad hafa misst af peirri vél hafi hann fengid i hendur
almennt brottfararspjald og ferdast samkvemt pvi sem farpegi til Keflavikur.
Fullyrdingum stefnda um hid gagnstaeda sé visad a bug, auk pess sem minnt s¢€ 4 ad
hafi stefnandi verid ,,4 vakt“ eda ,,i starfi sem flugstjori* um bord i flugi [...] sé med
6likindum a0 fyrsta flugfreyja hafi veitt honum afengi. Samkvamt framans6gou
telji stefnandi einsatt, ad komist ddmur ad peirri nidurstodu ad hann hafi eitthvad
til saka unnid, pa verdi brot hans i pad minnsta ekki talin hafa verid framin i starfi,
og pvi fraleitt ad geti vardad brottvisun Ur starfi an undanfarandi advorunar.

Stefnandi métmaeli pvi sem rongu og 6sonnudu ad hann hafi verid dlvadur
umraett sinn. Ad pvi marki sem hann kunni ad hafa verid med afengisdhrifum
skommu fyrir lendingu [...] sé & pvi byggt ad pau ahrif hafi virst a0 mun meiri
sokum pess ad stefnandi hafi verid orpreyttur eftir 18 klukkustunda voku og @rid



langan og erfidan ferdadag. Stefndi hafi ekki talid astedu til ad lata fera stefnanda
til bl6dsynatoku eftir lendingu og verdi ad bera hallann af pvi, en ef marka etti
fullyrdingar pess efnis ad stefnandi hafi verid starfandi flugstjori um bord, sé med
hreinum 6likindum ad 16gregla skuli ekki hafa verid kvodd & vettvang. Stefnandi
visi pvi einnig 4 bug ad hann hafi synt 6gnandi hegdun um bord i [...] eda i
ahafnabifreid stefnda 4 leid fra Keflavik, en stefndi hafi engin gogn lagt fram, sem
stydji pa nidurstodu. Stefnandi efist um ad bilstjori ahafnabifreidarinnar hefdi synt
pa greidvikni ad aka honum heim hefdi hann verid 6gnandi i hans gard. Hefdi pa
verid nar ad aka & nestu 1ogreglustdd eda skilja vid stefnanda fyrir framan
adalstodvar stefnda i Reykjavik, eins og almennt tiokist. Loks motmeeli stefnandi
pvi ad hafa areitt C, fyrstu flugfreyju, kynferdislega, en par standi ord hans gegn
siobunum ordum hennar, sem gangi pvert & dhafnarskyrslu hennar, en samkvamt
henni hafi C stadhaeft ad ekkert markvert hefdi gerst 1 flugi [...], sem asteda veeri til
a0 tilkynna stefnda. Stefnandi kunni ekki skyringu & breyttri fraségn C, en bendi 4
ad samkvaemt OPS 1.085 1 vidauka I vid reglugerd nr. 1263/2008 um flutningaflug
flugvéla beri flugverji dbyrgo 4 réttri framkvaemd starfa sinna. ba séu itarleg
fyrirmeeli 1 kafla 10.3.3 FOM um hvernig 4hdfn beri ad bregdast vid 6semilegri
hegdun farpega um bord, medal annars med tafarlausri ritun nakvaemra
vitnaskyrslna annarra farpega og dhafharmedlima medan a flugi standi. Atla verdi
ad C hafi verid starfi sinu vaxin, og ad formleg dhafnarskyrsla hennar sé sénn og
rétt um pad ad ekkert hafi ut af borid 1 nefndu flugi, enda hafi hin stadfest pad meo
nafnritun undir ordin ,,NOTHING TO REPORT* og/eda ,,NTR". Stefnandi byggi &
pvi ad leggja beri skyrsluna til grundvallar vid sénnunarmat i malinu.

Stefnandi sé borinn alvarlegum og pungum sékum um 6lvun i starfi
flugstjora, roskun 4 6ryggi loftfars med 6gnandi hegdun og kynferdislega areitni, en
hattsemi af pessu tagi sé lyst refsiverd i 141. gr. loftferdalaga og 168. gr., 199. gr.
og 209. gr. almennra hegningarlaga nr. 19/1940. Stefndi hafi og borid stefnanda &
bryn ad hafa brotid gegn 22. gr. laga nr. 10/2008 um jafna stodu og jaftnan rétt
kvenna og karla, sem og otilgreind brot gegn reglugerd nr. 1000/2004 um adgerdir
gegn einelti 4 vinnustad. Starfsrad FIA hafi po ekki tekid undir pau sjonarmid
stefnda, en talid hegdun stefnanda brjota gegn jafnréttisstefnu stefnda og
»akvaeoum i gr. 1.4.1% 1 flugrekstrarhandbdk stefnda (FOM). Ad pvi er
jafnréttisstefnuna vardi bendi stefnandi 4 ad kynferdisleg areitni verdi pvi adeins
hofd 1 frammi ad hiin sé€ framin 1 6pokk pess sem fyrir verdi og s¢ haldid afram
pratt fyrir ad gefid sé€ skyrt i skyn ad hegdunin sé 6velkomin. Liggi ekkert fyrir um
hvort tédum skilyroum sé fullnaegt, en telja verdi med 6likindum ad jatn reynd
flugfreyja og C hafi ekki 1 eitt skipti, heldur sex sinnum, 1atid vidgangast atolulaust
a0 stefnandi draegi hana til sin og reyndi ad koma 4 hana kossi, og pad an pess ad
minnast einu ordi & slikt i dhafnarskyrslu sinni. Stefnandi métmeeli fraségn C og
minni 4 ad hann hafi setid i gluggasati 3A 4 Saga Class. Padan sé 6mogulegt ad
draga til sin flugfreyju, ekki sist i tilviki stefnanda, sem sé fremur lagvaxinn og
med handleggi pvi til samraemis.

Stefnandi liti pad alvarlegum augum ad stefndi hafi, undir forystu E
flugrekstrarstjora og F starfsmannastjora, lagt rangar upplysingar fyrir starfsrdd
FIA i pvi skyni ad 4 sampykki fyrir brottvisun stefnanda r starfi. Radid hafi
00rum praedi byggt nidurstoou sina 4 pvi ad stefnandi hefdi brotid gegn grein 1.4.1
i FOM. Til grundvallar peirri nidurstodu hafi radi0 haft falska ttgafu af grein 1.4.1.
Af réttri Gitgdfu megi sja ad grein 1.4.1 fjalli eingéngu um pann flugstjéra sem beri
abyrgd a vidkomandi loftfari fra upphafi til loka ferdar, sem i pessu tilviki hafi



verid D, bvi geti edli mals samkvamt enginn annar starfsmadur brotid gegn
greininni. Stefndi hafi hins vegar, a 6fyrirleitinn hatt, skeytt tveimur 6skyldum
akvedum inn i texta pann sem starfsrad hafi fengio i hendur. Hid fyrra hlj6di svo:
,»When crew members are travelling as passengers, the Commander or a crew
member designated by him shall check in the whole crew.” Stefnandi hafi ferdast
fra Schiphol 4 almennu brottfararspjaldi og pvi aldrei verid i samfloti med ahofn

..

Seinna akvae0did hafi stefndi tekid ur kafla 06-01 i FOM, nénar tiltekid grein
6.1.4.1, skeytt pvi inn 1 Utgafuna til starfsrads og 1atid lita svo ut ad greinin vaeri
lokamalslidur i grein 1.4.1. Pannig hafi hinni folsku utgafu lokio med akvaedinu:
,,Crew members travelling as passengers in civilian clothes should behave in
accordance with the above requirements. Crew members shall dress elegantly and
show moderation with regards to alcohol consumption.* I kafla 6.1.4.1 af FOM s¢
fjallad um afengisneyslu dhafnarmedlima, sem edli mals samkvamt megi ekki
neyta afengis fyrir eda vid storf um bord. Jaftnframt segi berum ordum ad paer
reglur gildi EKKI um starfsmenn sem ferdist borgaralega klaeddir, en askilegt sé ad
peir syni hofsemi i medferd afengis. Stefnandi telji mikilveegt ad pessi stadreynd
liggi réttilega fyrir 1 malinu, pott 1jost sé ad stefndi hafoi akvedid ad reka hann ur
starfi, 6had nidurstodu starfsrads FIA. Su brottvisun verdi hins vegar fraleitt studd
vid brot 4 grein 6.1.4.1 1 FOM og pvi sidur vid brot & grein 1.4.1 i FOM, enda hafi
stefnandi ekki verid flugstjori [...].

Stefnandi byggi loks 4 pvi ad 6heimilt hafi verid ad vikja honum
fyrirvaralaust ar starfi flugstjora & grundvelli 11. gr. starfsaldursreglna flugmanna i
kjarasamningi stefnda og FIA, en par segi skyrum ordum ad vanraki flugmadur
skyldur sinar, eda gerist sekur um adrar misfellur i starfi, eda storfelldar avirdingar
utan starfs, megi beita advorun, timabundnu starfsbanni, stodulekkun, eda uppsogn
radningarsamnings. Hins vegar s¢ 6heimilt ad rifta raidningarsamningi, enda fari um
riftun eftir kafla 10-0 1 kjarasamningnum. Stefndi hafi brotid kjarasamninginn
freklega og pannig kn1id fram med 6logmatum heetti missi starfsaldursréttar
stefnanda samkvemt 7. gr. starfsaldursreglnanna, en ad réttu hafi stefnandi att
oruggt starf hja stefnda til 65 ara aldurs, sbr. b-1id 5. gr. starfsaldursreglnanna.

Miskabotakrafa stefnanda byggist & pvi ad adgerdir stefnda gagnvart
honum, sér i lagi framferdi E flugrekstrarstjora og F starfsmannastjora, hafi helgast
af omalefnalegum astaedum, litt eda orokstuddum aburdi um refsiverda hegdun,
rangferslu skjala og afbokun mikilvagra stadreynda malsins, allt i pvi augnamioi
ad bola stefnanda burt ur starfi flugstjora. Hafi tilgangurinn helgad medalid strax
fra upphafi og stefnandi aldrei att sér vidreisnar von eftir fundi med stefnda 2. og
15. september 2010. Pannig hafi dhafnarskyrslu C, fyrstu flugfreyju [...], verid
stungid undir stol, gengid hafi verid ad henni ad breyta fyrri frasdgn og bera &
stefnanda rangar sakir. P4 hafi stefnandi itrekad verid veendur um 6sannindi
vardandi ferdir sinar frd Liege til Schiphol flugvallar og virdist par engu hafa breytt
pott skjalfest gogn fra stefnda sjalfum stadreyni réttmeeti frasagnar stefnanda.
Stefndi hafi og dregid fram i dagslj6sid minni hattar avirdingar frad 1998, blésid paer
ut gegn betri vitund, og lagt ofurdherslu 4 ad per hafi réttlett botalausa riftun
radningarsamningsins vid stefnanda. Stefnandi telji ad fyrir samantekin rad E og F,
sem notid hafi fulltingis L og M, fulltria stefnda i starfsradi FIA, hafi hann pannig
verid rekinn med 6logmatum og saknemum haetti fyrir litlar eda engar sakir, en
hverjar paer hafi verid viti stefnandi vart enn i dag, og pvi sidur viti hann hvada



reglur hann eigi a0 hafa brotid. Stefnandi eigi ad baki ner flekklausan 26 ara
starfsferil hja stefnda, og pvi sitji hann ekki undir pvi ad vera ni ranglega vaendur
um O6lvun og dolgshatt i starfi flugstjora, eda endurtekna kynferdislega areitni um
arabil. Nafngreindir yfirmenn stefnda hafi stadid saman ad dkvoérdun um riftun
radningarsamningsins og fylgt henni eftir af 4setningi eda storfelldu géaleysi. Beri
stefndi abyrg0 4 616gmaetu framferdi peirra & grundvelli meginreglu skadabotaréttar
utan samninga um vinnuveitandadbyrgd, en med brottrekstrinum hafi stefnanda
ekki adeins verid valdid verulegu fjartjoni, heldur einnig 6meldum alitshnekki og
a@varandi sman, sem vardi botadbyrgd samkvamt b-1id 1. mgr. 26. gr.
skadabodtalaga nr. 50/1993, sbr. 13. gr. laga nr. 37/1999. Med hlidsjon af domi
Heestaréttar i mali 177/1998 og ad teknu tilliti til roskunar a starfséryggi stefnanda,
aldurs hans og takmarkadra atvinnutakifera sem flugmadur vegna hinnar alvarlegu
og 6logmeetu meingerdar stefnda, telji stefnandi ad miskabaetur séu hafilega metnar
3.000.000 krona.

Stefnandi reisi krofur sinar & meginreglum samninga-, vinnu- og krofuréttar,
loftferdarlogum nr. 60/1998, vidaukum vid reglugerdir nr. 1043/2008 og
1263/2008, kjarasamningi stefnda og FiA fra 10. febrtiar 2010 og loks reglum i
flugrekstrar- og ahafnarhandbokum stefnda. Um miskabdtakréfuna visi stefnandi til
meginreglu skadabotaréttarins utan samninga um vinnuveitandaabyrgo og til b-
lidar 1. mgr. 26. gr. skadabdtalaga nr. 50/1993, sbr. 13. gr. laga nr. 37/1999. Krafa
um drattarvexti & demdar miskabaetur stydjist vid 16g nr. 38/2001 um vexti og
verdtryggingu, einkum 1. mgr. 6. gr. laganna. Malskostnadarkrafa byggist 4 129. og
130. gr. laga nr. 91/1991 um medferd einkamala, sem og 4 [6gum nr. 50/1988 um
virdisaukaskatt, en stefnandi sé ekki virdisaukaskattskyldur og beri pvi naudsyn til
ad fa dom fyrir slikum skatti Gr hendi stefnda. Um varnarping visist til 1. mgr. 33.
gr. laga nr. 91/1991.

III

Stefndi byggir syknukréfu sina 4 pvi ad riftun hans 4 rddningarsamningi
stefnanda hafi verid 16gmaet. Stefnandi hafi med hegdun sinni gerst sekur um
vitavert brot gegn radningarbundnum skyldum sinum gagnvart stefnda og fyrirgert
pvi trausti sem stefndi verdi ad geta borid til flugstjora sinna. Hegdun stefnanda,
sem hafi sannanlega verid i starfi 4 vegum stefnda, hafi verid baedi 6vidurkvemileg
og 6samrymanleg stodu hans.

Kynferdisleg areitni sé litin afar alvarlegum augum enda skyrt tekid fram i
starfsmannastefnu stefnda ad kynferdisleg areitni verdi ekki 1idin i nokkurri mynd
né annar yfirgangur i samskiptum starfsmanna. Stefndi geri pa krofu ad starfsmenn,
og pa sérstaklega yfirmenn, syni samstarfsfolki og samstarfsadilum tilhlydilega
kurteisi. Su krafa s¢ aréttud i 10. mgr. greinar 1.4.1 1 flugrekstrarhandbok stefnda
(FOM).

Stefnandi hafi 6umdeilanlega verid i starfi 4 ferdalagi sinu sem farpegi 4
vegum stefnda heim fra Kaupmannahdfn, hvad sem vakttima hans hafi 1i010. ba
hafi honum borid, sem flugstjora hja stefnda, ad haga sér med tilteknum haetti um
bord 1 flugvélum stefnda, par 4 medal ad gaeta hofsemi vid neyslu afengis, sbr.
greinar 6.1.4.1 og 1.8.11 1 FOM. Pad skipti pvi ekki skopum vid urlausn malsins



hvort stefnandi hafi ennpa verid 4 vakt, sbr. alit starfsrads.

A umreaddu flugi hafi stefnandi dregid flugfreyjuna ad sér og reynt ad koma
a hana kossi 1 6pokk hennar i hvert sinn sem hun hafi faeert honum mat eda adrar
veitingar, alls 5-6 sinnum, i asynd farpega. P4 hafi hann synt flugvirkja, sem hafi
verid ad sinna storfum sinum, 6gnandi tilburdi eftir komuna til Keflavikur.
Stefnandi hafi verid aberandi drukkinn og att erfitt um gang vid komuna til
Keflavikur. Flugstjérinn hafi purft ad beita fortlum til ad fa hann fra bordi. begar
flugstjorinn hafi gengid fra bordi hafi stefnandi hreytt i hann 6notum. Stefnanda
hafi pvi verid ekid til Reykjavikur 1 60rum bil en ah6tn flugvélarinnar hafi farid
med. Af halfu [...], sem sé samstarfsadili stefnda, hafi verid kvartad yfir pvi ad
stefnandi hafi verid mjog donalegur vid bilstjorann.

Stefndi taki undir pad med starfsradi ad pegar pessi hattsemi stefnanda sé¢
virt samanlagt verdi ad telja ad hegdun og framkoma hans hafi falid i sér mjog
alvarlegt brot a starfsskyldum hans. Pannig hafi stefnandi brotid gegn
jafnréttisstefnu stefnda og peim reglum sem honum hafi borid ad fylgja samkvaemt
flugrekstrarhandbok stefnda. Hann hafi pvi ekki matt neyta 4fengis nema i miklu
ur starfi maeti hann 6lvadur til vinnu. Brot gegn fyrirmalum um takmorkun &
notkun afengis séu pvi litin mjog alvarlegum augum. Par sem stefnandi hafi verid i
starfi hafi honum borid ad hegda sér 6adfinnanlega. bess i stad hafi hann synt af sér
framkomu sem ekki seemdi manni i hans stodu. Me0 pvi hafi hann vanrakt skyldur
sinar sem flugstjori og gerst sekur um storfelldar avirdingar utan starfs i skilningi
11. gr. starfsaldursreglna flugmanna stefnda. Stefnda hafi pvi verid heimilt ad vikja
honum ur starfi 4n undangenginna advarana.

Stefndi visi mali sinu til studnings einnig til almennra reglna um trinadar-
og hlydniskyldu starfsmanna. P4 visi hann til pess ad honum beri samkvamt
jafnréttislogum ad gera sérstakar radstafanir til ad koma i veg fyrir ad starfsfolk
hans verdi fyrir kynferdislegri areitni & vinnustad, sbr. 22. gr. laga nr. 10/2008.

Stefndi telji alvarleika brots stefnanda einnig verda ad skodast i pvi ljosi ad
stefnandi hafi 4dur verid kalladur fyrir forstjora stefnda vegna kynferdislegrar
areitni af hans halfu arid 1998. baverandi starfsmannastjori hafi i framhaldi af pvi
att samtal vi0 stefnanda par sem farid hafi verid yfir pad mal. Nokkur tilvik hafi
sidan komid upp par sem dhatharmedlimir hafi borid fram kvartanir um
kynferdislega areitni af halfu stefnanda en ekki treyst sér til ad fara med malid
afram. Stefnandi muni 40ur hafa synt starfsménnum stefnda 6gnandi hegdun og
haft 1 h6tunum sem skyri ad peir hafi ekki viljad koma fram undir nafni. Pad sé
einnig asteda pess ad stefndi hafi talid mikilvagt ad gata natnleyndar. Jafnframt
verdi ad hafa i huga a0 flugstjorinn sé yfirmadur, sa sem radi um bord og s¢
abyrgur fyrir ahéfninni til loka ferdar. Flugstjori purfi ad njota 6skorads trausts. ba
bendi stefndi 4 ad hann hafi 40ur gert stefnanda ad saekja namskeid i mannlegum
samskiptum. Stefndi telji brot stefnanda vera pess edlis ad ekki verdi horft fram hja
fyrri &minningum pott langur timi sé lidinn.

Umfj6llun 1 stefnu um ferda- og dhatnarskyrslu pa sem flugfreyju sé atlad
ad fylla ut eftir hvert flug sé misvisandi. Umradd skyrsla snui fyrst og fremst ad
almennum pjonustu- eda teknilegum atridum, fari i dreifingu og komi fyrir sjonir
margra. bvi sé brynt fyrir flugfreyjum ad par eigi ekki ad geta atrida sem vardi



einstakar personur. Slikar upplysingar séu sendar til vidkomandi yfirmanna i
tolvuposti eda bréfi. Fyrrgreind skyrsla hafi pvi ekkert sonnunargildi i mali pessu.

b4 motmeeli stefndi pvi ad honum hafi borid skylda til ad lata fera
stefndanda til blodsynatdku eftir lendingu, enda hafi hann ekki verid vid stjorn
loftfarsins. P4 eigi reglur flugrekstrarhandbdkar um vidbrogo vid 6saemilegri
hegdun farpega ekki vid i mali pessu. Vegna ummala i stefnu um ad stefnanda hafi
verid veitt afengi 1 trassi vio skyr fyrirmali 1 dhafnarhandbok telji stefndi rétt ad
minna a stodu stefnanda sem flugstjora.

Stefnanda hafi verid tilkynnt um uppsogn 15. september 2010 og pa
jafnframt ad peirri akvordun yrdi ekki breytt. Fyrirvaralaus uppsogn stefnanda hafi
verid stadfest skriflega 30. september 2010. Réttindi og skyldur samkvamt
radningarsamningi stefnanda hafi par med fallid nidur. Laeknisvottord pad sem
stefndi hafi méttekid 29. september 2010 breyti i engu peirri nidurstodu. Stefndi
bendi a ad veikindi starfsmanns hamli ekki uppsdgn af halfu vinnuveitanda. Jafnvel
i pvi tilviki hefdi leknisvottordid engin réttarahrif, enda hafi pad ekki ad geyma
neins konar stadfestingu 4 dvinnuferni stefnanda. Framlogd tilkynning til stefnanda
um ad hann uppfylli ekki krofur sem gerdar séu til heilbrigdisvottords sé¢ dagsett
eftir ad stefnanda hafi formlega verid tilkynnt um fyrirvaralausa uppsdgn. Stefndi
atti af peim sokum adeins rétt 4 veikindalaunagreidslum til loka priggja ménada
uppsagnarfrests sins.

Stefndi telji ad pott litid yrdi svo 4 ad skilyroi fyrirvaralausrar uppsagnar
veeru ekki fyrir hendi hefdi stefnda pess 1 stad verid heimilt ad segja stefnanda upp
storfum med kjarasamningsbundnum priggja manada uppsagnarfresti. Stefnandi
geti pvi ekki att rétt 4 botum umfram pad sem nemi priggja manada uppsagnarfesti.
Stefndi bendi jafnframt 4 ad samkvemt domvenju samsvari batur vegna
6logmaetrar uppsagnar starfsmanna 4 almennum vinnumarkadi, svo sem
trinadarmanna sem njoti verndar gegn uppsdgnum, priggja manada launum. ba
moétmeeli stefndi pvi sem rongu ad i starfsaldursreglum flugmanna felist
a@virddning. Starfsaldursreglurnar hafi ad geyma akvadi um rétt flugmanna til
framgangs 1 starfi og reglur sem beri ad vinna eftir vio faekkun starfsmanna vegna
samdrattar. Utreikningi 4 launakrofu stefnanda fram til 2016 sé pvi motmaelt sem
pyodingarlausum. Stefnandi eigi auk pess ekki forradi 4 lifeyriskrofunni.

b4 motmeeli stefndi pvi ad pad leidi af dkvaedum 10. kafla kjarasamnings
FIA og stefnda ad riftun radningarsamnings sé¢ 6heimil i 6drum tilvikum en par
greini. Akvaedin eigi einungis vid um atvik i flugi er vardi brot & opinberum
flugreglum eda 16gum og verdi pvi ekki beitt i mali pessu. Til marks um pad bendi
stefndi 4 ad st malsastaeda hafi ekki verid hofd uppi af halfu FIA vid medferd
malsins fyrir starfsradi. bess skuli p6 getid ad samrad hafi verid haft vid FIA
vardandi malid.

Stefndi andmeli miskabdtakrofu stefnanda, enda séu skilyrdi miskabodta
samkvemt 26. gr. skadabotalaga nr. 50/1993 ekki uppfyllt. Medferd mals stefnanda
hafi i alla stadi verid edlileg og liggi fyrir i gdgnum malsins. Stefnda hafi borid
skylda til ad kanna atvik pess. Malid hafi verid raett & fundum med stefnanda og
hafi fulltrium FIA og stefnanda verid gefinn kostur 4 ad tja sig 4dur en komid hafi
til fyrirvaralausrar uppsagnar hans. Uppsdgnin hafi sidan verid tekin til umfjéllunar
i starfsradi flugmanna stefnda eins og kjarasamningur geri rad fyrir. Astada



fyrirvaralausrar uppsagnar stefnanda hafi verid hegdun hans um bord i flugvélinni
fra Kaupmannahotn og eftir komu til Keflavikur. Upplysingar um seina komu hans
til Amsterdam, sem hafi byggst 4 réngum skilabodum fra f6lksflutningafyrirtaekinu,
hafi ekki haft dhrif 4 pa akvoroun. Afstada stefnda hafi byggst & upplysingum fré
fyrirteekinu sem hafi s€d um flutning stefnanda 4 flugvéllinn i Amsterdam. Réttar
upplysingar hafi fyrst komid fram undir rekstri malsins fyrir starfsradi. Ljost sé ad
stefndi hafi 4 engan hatt komid med meidandi heetti fram gagnvart stefnanda og pvi
séu ekki lagaskilyroi fyrir greidslu miskabdta. Pa sé krofunni andmelt sem allt of
harri.

Stefndi byggi krofur sinar adallega 4 almennum reglum vinnuréttar um
skyldur starfsmanna i radningarsambandi og uppsogn, kjarasamningi FIA og
stefnda, flugrekstrarhandbok stefnda, 22. gr. laga nr. 10/2008 um jafna st6du og
jafnan rétt kvenna og karla og reglugerd nr. 1000/2004 um einelti 4 vinnustooum.
b4 byggi stefndi einnig 4 meginreglum samninga- og krofuréttar. Um
miskabotakrofuna visi stefndi til b-lidar 1. mgr. 26. gr. skadabotalaga nr. 50/1993,
sbr. 13. gr. laga nr. 37/1999. Malskostnadarkrafa stefnda byggist 4 129. og 130. gr.
laga nr. 91/1991 um medferd einkamala.

v

Stefnandi starfadi sem flugstjori hja stefnda. Radningarsamningi hans var
rift 30. september 2010. Stefnandi krefst i mali pessu vidurkenningar 4
skadabotaskyldu, auk miskabota, vegna riftunar 4 radningarsamningi hans. i
uppsagnarbréfi til stefhanda er greint fra pvi ad astedur uppsagnarinnar séu atvik
sem hafi att sér stad pann 28. agust 2010, er stefnandi hafi verid 4 vakt og 4
heimleid Ur fraktverkefni & vegum félagsins. Hafi hegdun stefnanda verid baedi
ovidurkvemileg og 6samrymanleg stodu hans sem flugstjéra, en med henni hafi
stefnandi brotid groflega gegn skyldum sinum gagnvart stefnda og fyrirgert pvi
trausti sem stefndi yrdi ad geta borid til flugstjora sinna.

Stefnandi var umrett sinn 4 leid heim ur fraktverkefni fyrir stefnda i Belgiu.
Hann missti af flugi vegna umferdartafa, en for adra leid heim, med millilendingu i
Kaupmannah6fn. Oumdeilt er ad stefnanda verdur ekki kennt um ad hafa misst af
fluginu. Stefnandi ferdadist umratt sinn sem farpegi, en dgreiningur er med adilum
um hverjar skyldur hans voru i peirri ferd. Stefndi hefur gefid stefnanda ad sok ad
hafa i pessari ferd areitt flugfreyju kynferdislega er hann hafi dregid hana ad sér og
reynt ad koma 4 hana kossi 1 6pokk hennar. Hann hafi einnig synt flugvirkja
6gnandi tilburdi. Hann hafi verid dberandi drukkinn og att erfitt um gang og
flugstjérinn hafi purft ad beita hann fortélum til ad f4 hann frd bordi. b4 hafi verid
kvartad undan dénaskap hans af halfu fyrirtaekis sem hafi ekid honum heim. Stefndi
telur ad pegar framangreind atvik séu virt samanlagt verdi ad telja hegdun og
framkomu stefnanda hafa falid i sér mjog alvarlegt brot 4 starfsskyldum hans.

Fyrir liggur a0 1 umraeddri ferd stefnanda til landsins 28. agust 2010 med
flugi [...] var stefnandi skradur farpegi. Hann var hins vegar 4 vegum stefnda sem
starfsmadur hans. Um slika ferd gilda sérstakar reglur i flugrekstrarhandbok stefnda
(FOM). Samkvamt grein 1.8.11 eru medal annars gerdar paer krofur til
ahafnarmedlima sem ferdast sem almennir farpegar i borgaralegum klaednadi ad



peir klaedist af smekkvisi og syni hofsemi i neyslu afengis. bad liggur pvi fyrir, og
er oumdeilt, a0 stefnanda var heimilt ad neyta afengis a ferd sinni. Ekki verdur
fallist 4 ad stefnandi teljist hafa verid a vakt a pessum tima, enda bar hann engar
skyldur um bord i flugvélinni petta sinn. Sérstakar reglur um flugstjora giltu pvi
ekki fyrir hann. Fram kemur 1 stefnu malsins ad stefnandi hafi fengid sér tvo
bjorglds & medan hann beid 4 flugvellinum 1 Kaupmannahdfn, en hann hafi ekki
verid med afengisdhrifum er hann steig um bord i flug [...]. Stefnandi bar fyrir domi
ad hann hefdi ekki neytt afengis 4dur en hann steig um bord. Hann hafi fengid sér
litla raudvinsflosku med matnum og einn likjor eftir matinn. Skoémmu fyrir lekkun
flugsins hafi hann fengid sér annan likjor. Hann hafi ekki fundid til afengisahrifa
fyrr en hugsanlega undir lok flugsins. C flugfreyja lysti pvi hins vegar ad stefnandi
hefdi fengid eina raudvinsflosku og fimm likjéra. Hun kvadst ekki hafa ordid vor
vid afengisahrif 4 stefnanda pegar hann steig um bord i flugvélina. Pad liggur pvi
ekki fyrir nakvaemlega hversu mikio afengi stefnandi drakk petta kvold. Stefnandi
hefur lagt fram i malinu leeknisvottord Astrads Hreidarssonar laeknis, dags. 29.
september 2010, par sem fram kemur ad stefnandi sé med jarnofhledslu
(hemokromatosu) sem hafi valdid timabundinni sykursyki med allhaum blodsykri.
Laeknirinn bar fyrir ddminum ad enginn vafi 1éki & pvi ad stefnandi hafi pann 28.
aguast 2010 verid komin med einkenni jarnofhledslu og sykursyki. Sjukdomurinn
geeti valdid pvi ad viokomandi fyndi fyrir meiri 6lvunardhrifum en ella. b4 benti
hann 4 a0 einkenni sjikdémsins veru medal annars slappleiki og lidverkir. Med
hlidsjon af framangreindu verdur ekki talid sannad ad stefnandi hafi drukkio afengi
i 6hofi 1 framangreindri ferd sinni 28. agtst 2010.

Stefndi hefur gefid stefnanda ad sok kynferdislega areitni gagnvart
flugfreyju med pvi ad hafa dregid hana ad sér og reynt ad koma 4 hana kossi i
6pokk hennar. Samkvamt 4. t6lulio 2. gr. laga nr. 10/2008 um jafna stodu og jafnan
rétt kvenna og karla er kynferdisleg areitni hvers kyns ésanngjorn og/eda méodgandi
kynferdisleg hegdun sem er i 6pokk og hefur ahrif & sjalfsvirdingu pess sem fyrir
henni verdur og er haldid afram pratt fyrir ad gefio sé skyrt i skyn ad hegdunin sé
6velkomin. Areitnin getur verid likamleg, ordbundin eda taknraen. Eitt tilvik getur
talist kynferdisleg areitni ef pad er alvarlegt. Stefnandi hefur hatnad pvi ad hann
hafi gerst sekur um kynferdislega areitni. C flugfreyja lysti hattsemi stefnanda svo i
tolvuposti til E flugrekstrarstjora, dags. 10. september 2010, ad stefnandi hefoi,
pegar htin hafi komid med matarbakka og vinglas til hans, dregid sig ad sér og
reynt ad koma 4 sig kossi. Pad sama hafi gerst pegar han hafi feert honum likjor
eftir matinn i alls fimm skipti. C lysti pessari hattsemi fyrir dominum & pann veg ad
stefnandi hefdi tekid 1 kjol hennar og myndast vid ad koma 4 hana kossi, sem hafi
reyndar ekki tekist. Petta hafi gerst i 611 pau skipti sem hun hafi komid med drykk
til hans. Hun lysti pvi ad stefnandi hafi verid ordinn adeins drukkinn, en ekki verid
til vandrada. Viobrogd hennar hafi verid pau ad yta godlatlega vido honum og segja
nei, eda ekki neitt. Hin kvad petta hafa verid vandamal ad pvi leyti ad petta hafi
truflad hana 1 starfi og hun hafi pvi 14ti0 flugstjora flugvélarinnar vita. D flugstjori
stadfesti ad C hafi komid 1 flugstjornarklefann og 14tid vita af pvi ad stefnandi hefoi
verid ad areita hana. Hann taldi ad henni hefdi verid misbodid. b4 stadfesti O
flugmadur petta jafnframt og bar ad C hefdi greint frd pvi ad stefnandi hefdi synt
henni 6videigandi hegdun, hefdi reynt ad toga hana til sin og koma 4 hana kossi.
Ekki hafa verid leidd onnur vitni ad hattsemi stefnanda. Med framburdi C og
studningi i framburdi flugstjora og flugmanns i umraddri ferd pykir synt ad
stefnandi syndi af sér 6videigandi hegdun gagnvart C umratt sinn sem misbaud
henni. Su stadreynd a0 pessa atviks hafi ekki verid getio i skyrslum vegna flugsins



pykir ekki geta haft ahrif & pessa nidurstodu. Hins vegar er ekki sannad ad pad
skilyrdi fyrir pvi ad hattsemi teljist kynferdisleg areitni sé¢ uppfyllt, ad gerandi haldi
hattsemi sinni afram pratt fyrir ad gefid sé€ skyrt i skyn ad hegdunin sé 6velkomin.
bé verdur ad lita til pess ad C lysti pvi ad hattsemin hefoi ekki verid sérstakt
vandamal, en hefdi po truflad hana i starfi. P4 taldi hun ekki astaedu til pess ad fa
adra flugfreyju til ad pjonusta stefnanda i hennar stad eda til ad hetta ad veita
stefnanda afengi.

Stefndi byggir jafnframt & pvi ad stefnandi hafi synt flugvirkja 6gnandi
tilburdi og flugstjori hafi purft ad beita hann fortélum til ad f4 hann fra bordi. I
framlogoum télvuposti fra I flugvirkja, dags. 12. september 2010, greinir hann fra
pvi ad hann hafi heilsad stefnanda, sem hafi verid drukkinn, um bord i flugvélinni.
Hann hafi ekki skilid hvad stefnandi hafi verid ad segja, ekki nennt ad hlusta 4 hann
og ®tlad ad fara fram i flugvélina til ad reeda vid flugmennina. Stefnandi hafi pa
rifid 1 hann og heimtad fullt nafn. Pegar spurt hafi verid hvers vegna hafi stefnandi
sagst eiga rétt 4 pvi. Ahofnin og hann hafi purft ad hafa svolitid fyrir pvi ad koma
stefnanda ut ar flugvélinni. I lysti atvikum med sama haetti fyrir dominum og sagoi
flugfreyju og bada flugmennina hafa ordid vitni ad ordaskiptum peirra stefnanda.
Flugstjori flugs [...], D, lysti atvikum pannig i skyrslu sem hann ritadi vegna
malsins 2. september 2010, ad pegar hann hefdi komid 1t ur flugstjérnarklefanum
hafi stefnandi verid med 6gnandi tilburdi vid flugvirkjann og bedid hann um ad lata
sig hafa nafn hans skriflega. Peir I hafi bedid hann um ad utskyra hvers vegna hann
pyrfti nafnid skriflega, par sem hann hafi pegar fengid pad munnlega, en hann hafi
ekki getad pad. Par sem peir hafi verid fyrir hreinsunarfolki og ,,catering®, sem hafi
verid komid i flugvélina, hafi hann bedid stefnanda um ad yfirgefa vélina.
Stefnandi hafi hins vegar ekki ordid vid pvi fyrr en hann og flugfreyjan hafi hvesst
sig vid hann. Er stefnandi hafi gengid fra bordi hafi hann hreytt 6notalegum
athugasemdum 1 sig fyrir ad hafa ekki ordid vid beidni hans um ad fa nafn
flugvirkjans skriflega. D lysti atburdum med svipudum heetti fyrir dominum. O
flugmadur greindi fra pvi fyrir ddminum ad hann hefdi ordid vitni ad pvi ad
stefnandi hafi verio 1 ordaskiptum vid flugvirkjann og krafist einhverra
personuupplysinga um hann. Stefnandi hafi haldio 1 flugvirkjann. Flugstjérinn hafi
komid par ad og att ordaskipti vio stefnanda, sem hafi krafid hann um upplysingar
um flugvirkjann. Stefnanda hafi svo verid visad tr vélinni. C flugfreyja lysti
atvikum pannig ad stefnandi hafi neitad ad fara fra bordi vid lendingu par sem hann
atti buppgerd mal vid flugvirkja. Hann hafi bedid flugvirkjann um nafn og
flugvirkinn hafi farid ad hlegja. Stefnandi hafi gripid 1 hann, en 1 pvi hafi
flugstjorinn komid ad. Pegar starfsmenn flugvallarins hafi verid komnir um bord i
flugvélina hafi hiin og flugstjorinn bedid stefnanda um ad fara fra bordi, sem hann
hafi gert. Stefnandi kvadst fyrir dominum hafa kannast vio flugvirkjann, en ekki
munad nafn hans og pvi spurt hann ad nafni. Hann kvadst ekki hafa prifio til hans,
en hafa snert 6xI hans. Af framangreindum lysingum vitna pykir synt fram 4 ad
stefnandi greip i I flugvirkja og krafdi hann um nafn hans. P4 purfti ad beita hann
fortolum til ad fa hann frd bordi. Hins vegar hefur I sjalfur ekki lyst hattseminni &
pann hatt ad stetnandi hafi 6gnad honum og verdur framburdur vitna ekki talinn
stydja ad svo hafi verio.

Stefnanda var ad beidni D flugstjora ekid heim af bilstjora félagsins [...].
Samkvemt G starfsmanni dhafnavaktar barst honum kvortun félagsins daginn eftir
um ao stefnandi hafi verid donalegur vid bilstjorann. Honum hafi verid tjad ad
stefnandi hafi areitt bilstjorann 4 leidinni og sakad félagid um ad valda seinkunum &



flugi. Bilstjori sa sem um raedir kom ekki fyrir dominn.

Stefndi telur alla framanlagda hattsemi stefnanda réttleeta fyrirvaralausa
uppsogn hans. Eins og fram kom hér ad framan pykir ekki sannad ad stefnandi hafi
neytt afengis 1 6hofi pannig ad pad hafi farid 1 baga vio reglur félagsins. Hins vegar
var stefnandi undir dhrifum afengis. Ljost er ad hann syndi af sér Okurteisi og
heg0adi sér med haetti sem ekki seemdi stodu hans. Pott synt hafi verid fram 4 ad
hegdun stefnanda hafi verid 6videigandi pykir hin pé ekki hafa verid pess edlis ad
réttlett geti fyrirvaralausa uppsogn Ur starfi. Bar stefnda samkvamt pvi ad veita
stefnanda &minningu ef framganga hans i starfi gaf tilefni til pess adur en honum
yrdi sagt upp starfi.

Stefndi visar til pess ad stefnandi hafi adur fengid aminningar vegna brota i
starfi. Hafi verid um ad reda munnlega aminningu sem stefnanda hafi verio veitt
arid 1998 og skriflega aminningu 4rid 1999. I malinu liggur fyrir minnisblad, dags.
7. oktéber 1998, fra R paverandi forstjora Flugleida, sent paverandi
starfsmannastjora, par sem fram kemur ad minnisbladid sé stadfesting & fundi sem
hann hafi 4tt med stefnanda pann dag. Tiletnid hafi verid kvartanir sem borist hafi
vegna kynferdislegrar areitni stefnanda i gard samstarfsfolks. Hann hafi greint
stefnanda fra skilyrdislausri krofu félagsins um ad hann 1éti algerlega af hattsemi af
pessu tagi. Jafnframt hafi honum verid veitt munnleg &minning og kvedid skyrt &
um ad endurtaeki pessi hattsemi sig yroi fyrirtaekid kntid til ad gripa til videigandi
radstafana. R stadfesti pad fyrir ddminum ad hann hefdi veitt stefnanda &minningu
pessa efnis. Paverandi starfsmannastjori, L, stadfesti ad hann hafi vitad af pessum
avirdingum. Pa liggur fyrir i malinu bréf til stefnanda fra stefnda, dags. 17.
noévember 1999. Kemur par fram ad stefnandi hafi ekki sinnt tilmalum stefnda um
a0 gefa skriflega skyrslu um atvik sem gerdust um bord i flugvél par sem hann var
flugstjori 27. agast 1998. Segir ad félagio geti ekki 110id slika framkomu og sjai sig
knuid til ad veita stefnanda aminningu. Stefndi treysti pvi ad stefnandi 1ati sér petta
ad kenningu verda og slikt endurtaki sig ekki. Ljdst er ad seinni &minningin er ekki
i neinum rokreenum tengslum vid pad mal sem hér er til umfjollunar og verdur hiin
pvi ekki talin hafa pydingu i malinu. Vardandi fyrri &minninguna er hins vegar til
pess ad lita ad ekki verdur séd ad hun hafi borid pad otviraett med sér ad
radningarsamningi yrdi rift vid endurtekio brot. P4 verdur talid ad of langt sé¢ um
11010 fra pvi ad d&minningin var veitt til pess ad htiin geti haft ahrif { mali pessu.
Stefndi hefur leitast vid ad syna fram 4 ad stefnandi hafi ad 60ru leyti synt af sér
ovideigandi hegdun og honum hafi medal annars verid gert ad saekja namskeid i
mannlegum samskiptum arid 1999. bag er hins vegar 6umdeilt ad stefnanda hafa
ekki verid veittar &minningar vegna neinna slikra tilvika, en telja verdur a0 slikt s¢
forsenda pess ad stefnda sé heimilt a0 rifta radningarsamningi vid stefnanda.

Med hlidsjon af framangreindu verdur talid ad fyrirvaralaus uppsogn
stefnanda 30. september 2010 hafi verid 616gmat. Ber stefndi skadabotaabyrgd &
uppsdgninni eftir almennum reglum. [ malinu krefst stefnandi vidurkenningar a
skadabotaskyldu stefnda, svo sem honum er heimilt, sbr. 2. mgr. 25. gr. laga nr.
91/1991. Verdur pvi ekki tekin afstada til malsastedna stefnda sem varda umfang
botaréttar stefnanda, en fallist verdur 4 vidurkenningarkréfuna.

[ 1josi 6logmaetrar riftunar 4 radningarsamningi stefnanda og atvika malsins
pykir stefnandi eiga rétt til miskabota samkvamt b-1id 1. mgr. 26. gr. laga nr.
50/1993. Vi0 akvordun peirra verdur medal annars 1itid til peirra upplysinga sem



stefndi lagdi fyrir starfsrad FIA og stefnda, og pess ad stefnandi virdist ekki hafa
fengio raunverulegt tekifzeri til pess ad andmala avirdingum sem bornar voru &
hann adur en stefndi tok akvoroun um uppsognina. Fol framkoma stefnda 1 sér
6logmeta meingerd gegn personu og @ru stefnanda. Pykja miskabeetur til hans
haefilega dkvednar 500.000 krénur. Fallist verdur 4 krofu stefnanda um drattarvexti,
eins og nanar greinir i ddmsordi, en stefndi hefur ekki andmaelt henni.

Med hlidsjon af framangreindri nidurstodu og med visan til 130. gr. laga nr.
91/1991 um medferd einkamala verdur stefndi demdur til ad greida stefnanda

malskostnad, sem pykir hafilega dkvedinn 1.200.000 kronur.

Barbara Bjornsdottir héradsdomari kvedur upp pennan dom.

DOMSORD:

Vidurkennd er skadabdtaskylda stefnda, B ehf., gagnvart stefnanda, A,
vegna 6logmeetrar riftunar 4 rddningarsamningi adila 30. september 2010.

Stefndi greidi stefnanda 500.000 krénur 1 miskabeetur, 4samt drattarvoxtum
samkvamt 1. mgr. 6. gr. laga nr. 38/2001 um vexti og verdtryggingu, fra 20. juli
2012 til greidsludags.

Stefndi greidi stefnanda 1.200.000 kronur i malskostnad.

Barbara Bjornsdottir



