DOMUR
Héradsdoms Reykjavikur fimmtudaginn 8. mai 2008 i mali nr. E-7859/2007:
Geir Sigurodsson

(borhallur Haukur borvaldsson hdl.)
gegn

Icelandair ehf.

(Hrafnhildur Stefansdottir hrl.)

I

Mal petta, sem domtekid var 15. april 2008, var pingfest 27. névember 2007.
Stefnandi er Geir Sigurdsson, Raudhomrum 14, Reykjavik, en stefndi er Icelandair
ehf., Reykjavikurflugvelli, Reykjavik.

Domkrofur stefnanda eru paer ad stefndi verdi demdur til ad greida stefnanda skuld
ad fjarhaed 1.374.937 kronur dsamt drattarvoxtum samkvamt I11. kafla vaxtalaga
nr. 38/2001 af 22.157 kréonum fra 1. november 2004 til 1. desember 2004, af 62.778
kronum frd peim degi til 1. jantiar 2005, af 114.478 kronum fra peim degi til 1.
febraar 2005, af 211.913 kronum fra peim degi til 1. mars 2005, af 284.988 kronum
fra peim degi til 1. april 2005, af 378.363 kronum fra peim degi til 1. mai 2005, af
410.841 kronu fra peim degi til 1. jini 2005, af 455.499 kronum fra peim degi til 1.
agust 2005, af 573.232 kronum fré peim degi til 1. september 2005, af 666.607
kronum fra peim degi til 1. oktober 2005, af 735.623 kronum fra peim degi til 1.
november 2005, af 820.878 kronum fra peim degi til 1. desember 2005, af 889.894
kronum fra peim degi til 1. januar 2006, af 926.432 kréonum fra peim degi til 1.
febraar 2006, af 1.007.163 kronum fra peim degi til 1. mars 2006, af 1.065.469
kronum fra peim degi til 1. april 2006, af 1.128.259 kronum fra peim degi til 1. mai
2006, af 1.200.020 krénum fra peim degi til 1. juni 2006, af 1.280.751 kronu fra
peim degi til 1. juli 2006, af 1.343.542 krénum frd peim degi til 1. agust 2006, af
1.356.997 kréonum fra peim degi til 1. september 2006 og af 1.374.937 krénum fré
peim degi til greidsludags.

bé krefst stefnandi pess ad stefndi verdi demdur til ad greida honum malskostnad
ad vidbattum virdisaukaskatti.



Doémkrofur stefnda eru peer ad hann verdi syknadur af 6llum kréfum stefnanda en
til vara ad krofur hans verdi laekkadar. ba krefst stefndi pess a0 stefnandi verdi
demdur til ad greida honum malskostnad.

I

Stefnandi er laerdur flugvirki og starfadi sem slikur fra arinu 1964. [ méli pessu
krefur hann stefnda um greidslu vegna aksturs 4 timabilinu oktober 2004 til agust
2006, en & peim tima starfadi hann sem flugvirki hja Teknipjonustunni 4
Keflavikurflugvelli ehf. (ITS). Med bréfi 20. februar 2006 var stefnanda tilkynnt
a0 samkvemt stefnu stjornar ITS hefdi verid akvedid ad hamarksaldur flugvirkja i
starfi hja félaginu midist vid 67 ara aldur og pvi hafi verid akvedid ad starfslok
hans yrdu 31. agast 2006. Lét stefnandi af storfum vegna aldurs hja félaginu pann
dag.

Hinn 8. agast 1991 var undirritad samkomulag milli Flugvirkjafélags {slands og
Flugleida hf., forvera stefnda, vegna fyrirhugadrar opnunar nyrrar vidhaldsstédvar
a Keflavikurflugvelli. Kemur par fram ad fra og med stofnun peirrar
vidhaldsstodvar teljist hun radningarstadur peirra flugvirkja sem starfa muni &
Keflavikurflugvelli.

I 3. grein samkomulagsins segir ad til ad audvelda peim flugvirkjum, sem ni séu
starfandi hja félaginu i Reykjavik og starfa muni 4 Keflavikurflugvelli, breyttar
adstedur samfara daglegum feroum fra Reykjavik til hins nyja radningastadar,
skyldi greida nanar tilgreinda poknun fyrir hvern pann dag er peir feeru 4 milli
vinnu sinnar vegna. Er sérstaklega tekid fram ad petta eigi adeins vid um flugvirkja
starfandi i skyli. Obreytt fyrirkomulag skyldi gilda gagnvart flugvirkjum i
linuvidhaldi.

Starf stefnanda var skilgreint sem flugvirki i linuvidhaldi eda flugvirki 4 linu og
kveodur stefndi pad felast i pjonustu vid flugvélar stefnda vid komu og brottfarir 4
staedi vid flugstodina. beir flugvirkjar standa 12 tima vaktir, annars vegar fra kl.
8.00 ad morgni til kl. 20.00 ad kvoldi og hins vegar fréa kl. 20.00 ad kvoldi til kl.
8.00 ad morgni. Svokalladir flugvirkjar i skyli og & verkstaedum vinna ad jafnadi
dagvinnu.

Med kjarasamningi 16. april 1997 milli Flugvirkjafélags {slands annars vegar og
Vinnuveitandasambands Islands vegna Flugleida hf. hins vegar var framangreint
samkomulag fra agust 1991 fellt ur gildi sem slikt en eftirfarandi dkveedi tekin inn i
kjarasamninginn:



Grein 05.11:,, Flugvirkjar i viohaldsstoo Flugleioa (i skyli og a verksteedum), linu {
Keflavik og Reykjavik skulu fa greitt sem svarar 45 minutum a grunntaxta 5 dra
skala sveins fyrir hvern dag sem peir meeta til vinnu sinnar. Greidsla pessi verour
innt af hendi med launum. **

Grein 05.12:,, Flugleidir hf. skuldbinda sig til ad sja flugvirkjum i viohaldsst60
Flugleioa (i skyli og a verksteeoum) fyrir feroum milli Reykjavikur og
Keflavikurflugvallar fyrir upphaf og vio lok vinnudags peim ad kostnadarlausu. *

‘

[ kjarasamningi 27. april 2000 milli somu adila var framangreint akvadi i grein
05.11 1 kjarasamningi fra 1997 fellt nidur en dkveedi i grein 05.12 tekid obreytt upp
i samninginn.

[ framangreindum kjarasamningum fra 1997 og 2000 var ekkert tekid fram um
akstur flugvirkja 4 linu en vid fragang samningsins 1997 vard ad samkomulagi
milli adila ad gefa Ut yfirlysingu um ad Flugleidir hf. legdu flugvirkjum & linu &
33% vakt i Keflavik til folksbifrei til eigin flutninga milli Reykjavikur og
Keflavikurflugvallar. [ samremi vid pad hafa flugvirkjar i linuvidhaldi allt fra
arinu 1997 haft bifreid til aftnota sem stefndi hefur lagt peim til og rekid og hafa
peir nytt bifreid pessa til ad koma sér til og fra vinnu. Hafa peir skipt 4 milli sin pvi
verkefni ad sja um aksturinn.

Um launakjor stefnanda 4 pvi timabili sem hér um raedir fer eftir kjarasamningi
milli Flugvirkjafélags {slands og samtaka atvinnulifsins vegna Taeknipjonustunnar
a Keflavikurflugvelli ehf. (ITS) sem dagsettur er 9. n6vember 2004 og er gildistimi
hans fra 15. oktober 2004 til 31. desember 2007. 1 8. kafla radningasamningsins er
fjallad um ferdir til og fra vinnu. Kemur fram i grein 8.1 ad stefndi skuldbindi sig
til ad sja flugvirkjum i vidhaldsstoo félagsins a Keflavikurflugvelli fyrir ferdum
milli Reykjavikur fyrir upphaf og lok vinnudags peim ad kostnadarlausu og i grein
8.2 kemur fram ad pegar flugvirki annast akstur 4 flugvirkjum ar og i vinnu fra
Stér-Reykjavikursvadinu utan reglulegs vinnutima fai hann greidda 1 klst. i
yfirvinnu fyrir pad. Stefnandi telur sig eiga rétt 4 greidoslum fyrir akstur & grundvelli
kjarasamningsins en stefndi telur ad einungis flugvirkjar i skyli eigi rétt & greidslum
fyrir akstur.

[ bréfi Flugvirkjafélags Islands 2. agast 2006 til ITS kemur fram ad til félagsins
hafi leitad félagsmenn sem starfi i linuvidhaldi i vidhaldsstoo ITS i Keflavik vegna
synjunar a greidslum fyrir akstur og er pvi beint til ITS ad réttmeetar krofur



starfsmanna sem annist akstur samkveemt gr. 8.1 i kjarasamningnum verdi teknar til
greina. [ svarbréfi stefnda 20. oktober 2006 er pvi motmelt ad tilgreint dkveedi eigi
vi0 flugvirkja sem starfi vid linuvidhald.

Logmadur stefnanda sendi stefnda innheimtubréf 13. febraar 2007 vegna krofu um
greidslur fyrir akstur og var krofunni hathad med bréfi 1ogmanns stefnda 5. mars
2007.

Med samrunadetlun 1. mai 2007 sem stadfest var 4 hluthafafundi
Taeknipjonustunnar 4 Keflavikurflugvelli ehf. (ITS) var félagio sameinad stefnda
og afskrad ur fyrirtaekjaskra 3. oktoéber 2007. Hefur stefndi par med yfirtekiod
réttindi og skyldur Taeknipjonustunnar 4 Keflavikurflugvelli ehf. (ITS) og er
oumdeilt ad hann er réttur adili mals pessa.

I1I

Stefnandi kvedst, 1 samraemi vid akvaedi 8. kafla kjarasamningsins, sem beri
yfirheitid ,,ferdir til og fra vinnu*, hafa annast akstur i pagu stefnda fyrir upphaf og
lok vinnudags, til og fra vinnu, og jafnframt hafi hann ad beidni stefnda tekid med
sér adra flugvirkja 1 bifreid sina og hafi hann pvi annast akstur & flugvirkjum i pagu
stefnda 1 samraemi vio fyrrgreind dkvaedi kjarasamningsins.

Um kjor stefnanda hafi farid eftir kjarasamningi milli Flugvirkjafélags Islands og
samtaka atvinnulifsins vegna Taeknipjonustunnar Keflavikurflugvelli ehf. (ITS),
dagsettum 9. november 2004. Séu akvaoi 8. kafla kjarasamningsins svohljodandi:

,,8.1. ITS skuldbindur sig til ad sja flugvirkjum i viohaldssté0 félagsins a
Keflavikurflugvelli fyrir feroum milli Reykjavikur og Keflavikurflugvallar fyrir
upphaf og lok vinnudags peim ad kostnadarlausu.

8.2. begar flugvirki annast akstur a flugvirkjum ur og i vinnu fra Stor-Reykjavikur
sveedinu utan reglulegs vinnutima feer hann greidda 1 kist. 1 yfirvinnu a 10 ara
taxta. Gert er rdd fyrir ad bilar séu tveir (austur/vestur). Flugvirkja er ekki skylt
ao annast keyrsluna. *

Krafa stefnanda sé tilkomin vegna aksturs hans i samraemi vid akvaedi 8. kafla
kjarasamningsins, & timabilinu 20. oktéber 2004 til 8. agust 2006. Fjarhadir séu
midadar vid yfirvinnu 4 tiu dra taxta i samrami vid fyrrgreint akvaedi greinar 8.2
kjarasamningsins og grundvallist 4 vinnuskyrslum stefnanda, en um sé ad raeda 31
skrada ferd stefnanda 4 arinu 2004, 200 ferdir & arinu 2005 og 100 ferdir 4 arinu
2006, samkvamt framlagdri akstursdagbok er stefnandi hafi haldid, par sem ferdir



stefnanda 1 pagu stefnda séu skradar.

S¢é um ad rada tuttugu og tvo nedangreinda reikninga, jafnmarga peim manudum er
stefnandi hafi annast umraeddan akstur.

Nr. Utgafudagur Gjalddagi Fjarhzo
1. 01.11.2004 01.11.2004 22.157,00
2. 01.12.2004 01.12.2004 40.621,00
3. 01.01.2005 01.01.2005 51.700,00
4. 01.02.2005 01.02.2005 97.434,00
5. 01.03.2005 01.03.2005 73.076,00
6. 01.04.2005 01.04.2005 93.375,00
7. 01.05.2005 01.05.2005 32.478,00
8. 01.06.2005 01.06.2005 44.657,00
9. 01.08.2005 01.08.2005 117.733,00
10. 01.09.2005 01.09.2005 93.375,00
11. 01.10.2005 01.10.2005 69.016,00
12. 01.11.2005 01.11.2005 85.255,00
13. 01.12.2005 01.12.2005 69.016,00
14. 01.01.2006 01.01.2006 36.538,00
15. 01.02.2006 01.02.2006 80.731,00
16. 01.03.2006 01.03.2006 58.306,00
17. 01.04.2006 01.04.2006 62.791,00



18. 01.05.2006 01.05.2006 71.761,00

19. 01.06.2006 01.06.2006 80.731,00
20. 01.07.2006 01.07.2006 62.791,00
21. 01.08.2006 01.08.2006 13.455,00
22. 01.09.2006 01.09.2006 17.940,00

Nanar sundurlidist krafa stefnanda pannig

Timabil Fjoldi feroa Launataxti Samtals uppha0 4 timabili
Arid 2004 31 launataxti 15.10.2004 114.478 kr.
(3.692,84 kr.)
Ari 2005 200 launataxti 1.1.2005 811.954 kr.
(4.059,77 kr.)
Ario 2006 100 launataxti 1.1.2006 448.505 kr.
(4.485,05 kr.)

S¢ 4 pvi byggt ad krofur stefnanda séu laun i skilningi laga, midad vid gildandi
launataxta & hverjum tima, samkvaemt grein 8.2 i fyrrgreindum kjarasamningi og
pvi hafi gjalddagi krafnanna verid fyrsta dag hvers manadar eftir a0 ménudi peim
ljki sem laun séu greidd fyrir, sbr. og dkveedi greinar 15.5 1 kjarasamningnum.

Um lagarok visi stefnandi til meginreglna kréfu- og samningaréttar um efndir
fjarskuldbindinga auk kjarasamningsins frd 9. ndvember 2004. P4 visi stetnandi til
akvaeda laga nr. 80/1938 um stéttarfélog og vinnudeilur, einkum 5. gr. laganna. Um
gjalddaga krofunnar visist til almennra reglna vinnuréttar um greidslur launa, sbr.
og akveaedi fyrrgreinds kjarasamnings. Krofur um drattarvexti stydji stefnandi vid
reglur III. og V. kafla laga nr. 38/2001 um vexti og verdtryggingu. Krafan um
malskostnad stydjist vid 129. og 130. gr. laga 91/1991 um medferd einkamala og
krafan um virdisaukaskatt af malflutningspoknun sé reist 4 16gum numer 50/1988
um virdisaukaskatt en stefnandi sé ekki virdisaukaskattskyldur og beri honum pvi
naudsyn til ad f4 dom fyrir skatti pessum ar hendi stefnda. Vardandi varnarping



visist til 33. gr. laga nr. 91/1991.
v

Stefndi kvedur stefnanda hafa starfad vid linuvidhald hja stefnda 4
Keflavikurflugvelli og gangi flugvirkjar stefnda sem sinni linuvidhaldi 12 tima
vaktir allan solarhringinn og séu 5 til 6 flugvirkjar ad jafnadi & hvorri vakt. Hafi
flugvirkjar & linu fra arinu 1997 haft til umrada folksflutningabifreid til eigin
flutninga milli Reykjavikur og Keflavikurflugvallar. Fyrirkomulagid hafi verid
Obreytt fra peim tima og annist flugvirkjar eigin flutning med bifreid pessari an
pess ad laun hafi verid greidd fyrir pad. Adur hafi flugvirkjar 4 linu alfarid séd
sjalfir um ferdir til og fré vinnu 4 Keflavikurflugvelli 4 eigin bifreidum an pess ad
sérstok greidsla keemi til.

A0rir flugvirkjar stefnda vinni a0 jafnadi dagvinnu i vidhaldsstoo félagsins i
Keflavik, eda skyli eins og pad kallist i daglegu tali. | tengslum vid byggingu
vidhaldsstodvar stefnda 4 Keflavikurflugvelli hafi hinn 2. dgtst 1991 verid gert
sérstakt samkomulag milli Flugvirkjafélags fslands og Flugleida hf. sem hafi falid i
sér a0 flugvirkjum 1 skyli skyldi séd fyrir ferdum milli Reykjavikur og Keflavikur
fyrir upphaf og lok vinnudags peim ad kostnadarlausu. Tekio sé sérstaklega fram
ad samkomulagid eigi adeins vid um flugvirkja starfandi i skyli og ad dbreytt
fyrirkomulag gildi gangvart flugvirkjum 1 linuvidhaldi.

Akvadi fyrrgreinds samkomulags um ferdir hafi verio fellt inn i kjarasamning
Flugvirkjafélgs Islands og Flugleida hf. 1997, med svohljodandi ordalagi:

., Flugleidir hf. skuldbinda sig til ad sja flugvirkjum i viohaldsst60 Flugleioa (1 skyli
og a verkstedum) fyrir feroum milli Reykjavikur og Keflavikurflugvallar fyrir
upphaf og lok vinnudags peim ad kostnadarlausu

Sams konar dkveedi s¢ 1 grein 05-12 1 utgafu kjarasamningsins arid 2000 og sé na
a0 finna 1 grein 8.1. 1 sidast gildandi kjarasamningi adila fra 2004. Ekkert sé tekio
fram um akstur linumanna i kjarasamningnum fra 1997 en vid fragang pess
samnings hafi ordid samkomulag milli adila um ad stefnandi legdi flugvirkjum &
linu til folksbiftreid til eigin flutninga milli Reykjavikur og Keflavikurflugvallar.
Hafi ein bifreid pannig verid til radstdfunar i petta verkefni og vaeri 6heimilt ad
nota hana til annars en pessara flutninga. Ekki skyldi koma til greidslu vegna
aksturs vaktmanna enda sé pad i samraemi vid ordalag yfirlysingarinnar sem sé enn
i fullu gildi. Kosti stefndi rekstur bifreidar pessarar og séu ferdir flugvirkja 4 linu
til og fra vinnu pvi peim ad kostnadarlausu.



Kvedur stefndi ad i kjarasamningavidraedum adila 2003 hafi Flugvirkjafélag Islands
krafist endurskodunar akstursgreidslna sem flugvirkjar i skyli h6fou notid an pess
ad st greidsla veeri samningsbundin. I sattatillogu rikissattasemjara fra 27. oktober
2003 hafi pvi komid inn nytt 4kveaedi, svohljodandi (nu gr. 8. 2):

., begar flugvirki annast akstur a flugvirkjum ur og i vinnu a Stor-
Reykjavikursveedinu utan reglulegs vinnutima feer hann greidda 1 kist. i yfirvinnu a
10 dra taxta. Gert er rad fyrir ao bilar séu tveir (austur/vestur). Flugvirkja er ekki
skylt ad annast keyrsluna.

Med pessu hafi i meginatridum verid ordid vid krofu Flugvirkjafélags fslands, sbr.
tilgreininguna & pvi ad bilarnir skuli vera tveir (austur/vestur). Eins og fram komi i
samningstextanum taki akveedi petta til aksturs flugvirkja utan reglulegs
vinnutima. Vid upphaf reglulegs vinnutima ad morgni og ad loknum reglulegum
vinnutima séu flugvirkjar 1 skyli fluttir til og fra Keflavik med aaetlunarbilum sem
aki dkvednar leidir enda um a0 reda storan hop manna. Vid upphaf og lok
reglulegs vinnutima annist flugvirkjar 4 linu & hinn boginn eigin flutning og hafi
adeins til umrada einn bil.

[ kjarasamningum ofangreindra adila 2004 hafi verid samkomulag um efnisatridi
sem stadfest hafi verid skriflega hinn 25. oktober 2005. Samningsadilar hafi auk
pess verid sammala um ad endurskoda samninginn i heild med tilliti til
framsetningar og einféldunar. Forsenda pessarar yfirferdar & texta samningsins hafi
verid ad ekki veri um efnisbreytingar ad reda. Breytingar par sem samid hafoi
verid um, sbr. fyrrgreinda stadfestingu fra 25. oktober 2005, hafi sidan verid felldar
inn 1 endurskodada textann og heildsteedur samningur verid undirritadur 9.
ndévember 2004.

Hafi ordin (i skyli og verkstaedum) i grein 05.12 fallid nidur vid pa vinnu an pess ad
atlunin hafi verid ad breyta gildandi fyrirkomulagi. Krofur um breytingar vardandi
akstur linumanna hafi hvorki verid lagdar fram af halfu Flugvirkjafélags {slands né
verid rett um greidslur til handa linumonnum enda ekki stefnt ad efnisbreytingu ad
pvi leyti. Hafi fyrri framkvemd pvi verid afram obreytt. Hafi pvi aldrei verid
samid um ad flugvirkjar a linu &ttu rétt 4 sérstokum greidslum vegna eigin
flutnings til og fra vinnu. Akstur linumanna hafi i gegnum arin verid og sé enn
toluvert frabrugdinn pvi fyrirkomulagi sem gildi um skylismenn. Eigi dkvedi
greina 8.1 og 8.2 1 kjarasamningnum fra 2004 adeins vio um flugvirkja i skyli.
Pannig hafi flugvirkjar 4 linu &vallt verid undanskildir gildissvidi 8.1 greinar
kjarasamningsins.



Samkvamt ordalagi greinar 8.2 sé einungis um ad rada akstur utan reglulegs
vinnutima auk pess sem gert s¢ rad fyrir tveimur bilum (austur/vestur). barfir
linumanna midist a hinn boginn vid akstur i og Gr vinnu a reglulegum vinnutima
med einum bil.

Linumenn hafi haldid eigin akstri afram an sérstakrar greidslu ad loknum
samningum og an pess ad krofur kaemu fram fra peim eda FVFI. Stefnandi hafi ad
visu 60ru hvoru skilad inn midum par sem akstur hans hafi verid tilgreindur. Adrir
flugvirkjar sem hafi ekid umreeddum bil hafi hins vegar ekki gert pad. Engar
athugasemdir hafi heldur borist fra Flugvirkjafélagi fslands fyrr en med bréfi 2.
aguast 2006, meira en einu og halfu ari eftir sampykkt kjarasamningsins. P4 hafi
stefnandi heldur aldrei framvisad reikningum vegna fyrrgreinds aksturs og sé
tilvisun 1 pa veru i stefnu pvi métmaelt sem rangri.

Stefndi motmeelir fullyrdingum stefnanda um ad hann hafi annast akstur i pagu
stefnda 1 samreemi vid dkveedi 8. kafla kjarasamningsins. Pvi sé¢ einnig motmeelt
sem rongu og tilhafulausu ad stefndi hafi jafnframt tekid med sér adra flugvirkja i
bifreid sina ad beidni stefnda. Flugvirkjar 4 linu hafi adurnefnda bifreio til
sameiginlegra afnota og peim sé 1 sjalfsvald sett hvernig peir skipti akstrinum a
milli sin. Stefnda hafi ekki verid skylt ad annast pennan akstur og hafi honum
sérstaklega verid bent 4 pad af stefnda.

b4 megi benda a ad linumenn 4 Keflavikurflugvelli hafi alltaf fengid 8 tima &
manudi i naeturvinnu sem litid hafi verid 4 sem skérun milli vakta og eins sem
ferdatima. Med undirskrift sinni & yfirlysingu 20. febraar 2006 hafi stefnandi auk
pess stadfest ad hann eigi engar krofur & félagio vegna umraeddra akstursgreidsina.

Med visan til framangreinds telji stefndi 1jost ad stefnandi eigi engar krofur a
hendur honum vegna aksturs peirrar bifreidar sem stefndi fékk honum og 6drum
flugvirkjum til sameiginlegra umrada til eigin flutnings til og fra vinnu.

Um varakrofu sina kvedur stefndi ad framlagdar vinnuskyrslur stefnanda séu
einhlida ferslur stefnanda. Samkvamt upplysingum stefnda hafi hann ekki verio
vi0 storf 1 premur tilvikum, pad er dagana 21. oktéber 2004, 3. mars 2006 og 4.
juli 2006.

Krafa stefnanda hafi fyrst komid fram med innheimtubréfi 13. febraar 2007. Beri
pvi ad mida drattarvaxtakrofu stefnanda vid 13. mars 2007.



Stefndi kvedst fyrst og fremst byggja krofur sinar 4 tilvitnudum kjarasamningum
Flugvirkjafélags Islands og stefnda og almennum reglum samningalaga og
vinnuréttar. Vardandi vexti sé visad til 3. mgr. 5. gr. laga nr. 38/2001 um vexti og
verdtryggingu. Um malskostnad visist til XXI. kafla laga nr. 91/1991 um medferd
einkamala, einkum 129. og 130. gr.

\%

Megindgreiningur adila snyst um pad hvort greinar 8.1 og 8.2 1 8. kafla
kjarasamnings Flugvirkjafélags Islands og Samtaka atvinnulifsins vegna
Taeknipjonustunnar & Keflavikurflugvelli ehf. (ITS) eigi vid um svokallada
flugvirkja i linuvidhaldi og par med stefnanda. I 8. kafla kjarasamningsins er
fjallad um ferdir til og fra vinnu og segir i grein 8.1:

LTS skuldbindur sig til ad sja flugvirkjum [ viohaldsstoo félagsins a Keflavikur
flugvelli fyrir feroum milli Reykjavikur og Keflavikurflugvallar fyrir upphaf og lok
vinnudags peim ad kostnadarlausu *

Svo segir i grein 8.2:

,, begar flugvirki annast akstur a flugvirkjum ur og i vinnu fra Stor-Reykjavikur
sveedinu utan reglulegs vinnutima feer hann greidda 1 kist. 1 yfirvinnu a 10 ara
taxta. Gert er rad fyrir ad bilar séu tveir (austur/og vestur). Flugvirkja er ekki
skylt ad annast keyrsluna.

Sidastnefnda akvadid er samhljoda peirri midlunartillogu sem rikissattasemjari
setti fram 27. oktober 2003 en krofur hofou komid fra Flugvirkjafélagi Islands um
ad greidslur fyrir akstur yrou endurskodadar i kjarasamningsvidredum a arinu
2003.

Af malatilbiinadi stefnanda verdur ekki annad radid ad krofur hans byggist 4 pvi ad
hann eigi krofur 4 hendur stefnda 4 grundvelli akvadis greinar 8.2 i
kjarasamningnum.

Eins og fram kemur i skyru ordalagi akvaedis greinar 8.2 er adeins talad um
flugvirkja og er ekki gerdur greinarmunur & pvi hvort flugvirki sa sem tekur ad sér



ad aka 60rum flugvirkjum til og fra vinnu milli Stor-Reykjavikursveaedisins og
Keflavikur starfi i linuvidhaldi eda i skyli. Stefndi hins vegar telur ad petta akvadi
adeins eiga vio um flugvirkja i skyli. Er ordalag pessa akvadis afdrattarlaust og
pykir ekki fara milli mala ad taki flugvirki ad sér akstur samkvaemt pessu dkvaoi
eigi hann rétt & greidslum fyrir pad, hvort sem hann starfar i linuvidhaldi eda i
skyli.

Af fyrirliggjandi gognum verdur ekki sé¢d ad dkvadi um slikar greidslur sem grein
8.2 gerir rad fyrir hafi adur verid i kjarasamningum flugvirkja og stefnda, hvorki
vardandi flugvirkja 4 linu né 1 skyli. Var dkvadi i samkomulagi milli
Flugvirkjafélags Islands og Flugleida hf. fra arinu 1991 um greidslu poknunar til
flugvirkja 1 skyli vegna breyttra adsteedna pegar vidhaldsst6d stefnda var tekin i
notkun, en pad samkomulag féll ur gildi i april 1997.

[ tengslum vid endurskodun kjarasamnings 4 arinu 2003 kom fram krafa Flugvirkja
félags fslands um endurskodun 4 greidslum fyrir akstur og var sett fram tillaga um
greidslur fyrir akstur bifreida stefnda utan reglulegs vinnutima. Af gégnum malsins
verdur ekki séd ad i pessari tillogu Flugvirkjafélags {slands sé gerdur greinarmunur
4 flugvirkjum i linuvidhaldi eda skyli. Ikjolfarid kom fram midlunartillaga fra
rikissattasemjara 27. oktober 2003 og var hun tekin obreytt upp i umdeilt dkvadi
greinar 8.2 i kjarasamningi en eins og rakid hefur verid er i akvadinu adeins talad
um flugvirkja an frekari tilgreiningar.

Krafa stefnanda byggir 4 pvi ad hann hafi tekid ad sér akstur 4 flugvirkjum ur og 1
vinnu og er 1jost ad um er ad ra&da akstur utan reglulegs vinnutima eins og greinir i
umdeildu dkvaedi greinar 8.2. Verdur ekki s€d 4 hvada rokum stefndi byggir paer
fullyrdingar sinar ad umreett akvaedi geti ekki att vid flugvirkja i linuvidhaldi par
sem par s¢ talad um tver bifreidar og akstur utan reglulegs vinnutima en parfir
linumanna midist vid akstur i og Ur vinnu 4 reglulegum vinnutima med einni
bifreid.

Af pvi sem nu hefur verid rakio verdur ekki med nokkru moti séd ad stefndi hafi
lagt fram haldbar ggn um ad skyrt ordalag dkvadis greinar 8.2 i kjarasamningi
verdi skyrt & annan hatt en samkvamt ordanna hljodan og verdur hann ad bera
hallann af peim sonnunarskorti. Verdur pvi ekki annad séd en ad stefnandi geti
byggt rétt sinn &4 dkvaedi pessu.

Med hlidsjon af pessari nidurstodu og malatilbunadi stefnanda pykja ekki efni til ad
taka afstodu til pess 1 mali pessu hvort dkvaedi greinar 8.1 eigi vid um storf
stefnanda.



Samkvamt pvi sem na hefur verid rakio atti stefnandi kjarasamningsbundinn rétt 4
pvi ad fa greitt fyrir akstur sem hann innti af hendi i pagu stefnda. Gat stefndi ekki
1atid stefnanda afsala sér peim rétti med undirritun 4 yfirlysingu 20. febrtiar 2006,
par sem stefnandi sampykkti med undirritun sinni ad hann atti ekki frekari krofur &
hendur stefnda. Samningar launamanna og atvinnurekenda um lakari kjor en hinir
almennu kjarasamningar akveda eru ogildir, sbr. 1. gr. laga nr. 55/1980 um
starfskjor launafolks og skyldutryggingu lifeyrisréttinda.

[ mélinu er ekki 4greiningur um vid hvada taxta eigi ad mida greidslur vegna
akstursins en stefndi heldur pvi fram ad stefnandi hafi ekki verid vid storf i prja af
peim dogum sem stefnandi kvedst hafa ekid i pagu stefnda auk pess sem umraeddar
akstursskyrslur séu einhlida ferslur stefnda. Stefnandi hefur haldid skyrslur um
pann akstur sem hann kvedst hafa innt af hendi 1 samreemi vid dkvedi
kjarasamnings og verdur ekki séd ad hann hafi att ad bera sig ad 60ru visi en fram
kemur 1 skyrslum peim sem sundurlidadar eru og 4 eyoublodum sem virdast stafa
fra stefnda. Pa liggur fyrir ad stefnandi reyndi ad koma pessum goégnum til stefnda
og er pad vidurkennt af halfu stefnda ad stefnandi hafi 60ru hvoru skilad pessum
gognum inn til stefnda.

Stefnandi leidrétti krofugerd sina pannig ad hann leekkadi hana sem nam einni ferd
i oktober 2004. Kom fram vid adalmedferd malsins ad stefnandi teeki til greina
athugasemdir stefnda um ad hann hafi ekki verid i vinnu 21. oktéber 2004.
Samkvaemt framlogdum vinnuskyrslum vardandi akstur voru skradar 4 hann 2
feroir pann dag og verdur ekki annad séd en a0 krafa stefnanda sé, eftir
framangreinda breytingu, of ha sem nemur einni ferd, samtals ad fjarhao 3.693
kronur. Hefur gognum stefnanda vardandi kréfur hans ad 60ru leyti ekki verid
hnekkt med haldbaerum gégnum og breytir engu pott adrir flugvirkjar sem oku
bifreidinni hafi ekki skilad inn slikum vinnuskyrslum. Verdur stefndi ad bera
hallann af pvi. Pa verdur ekki séd ad samningur adila um ad linumenn fai greidda 8
tima 1 manudi i naturvinnu feli 1 sér greidslu a4 grundvelli greinar 8.2.

A0 ollu pvi virtu sem na hefur verid rakid verdur krafa stefnanda tekin til greina ad
fradregnum 3.693 krénum og med drattarvoxtum eins og greinir i domsordi. Med
hlidsjon af atvikum pykir rétt ad krafan beri drattarvexti fra og med peim degi
pegar lidinn var manudur frd pvi ad stefnandi krafdi stefnda formlega um greidslu
krofunnar med innheimtubréfi 13. febrtiar 2007.

Eftir pessari nidurstoou verdur stefndi deemdur til ad greida stefnanda malskostnad
sem pykir hefilega dkvedinn 250.000 kronur og hefur pa verio tekid tillit til
virdisaukaskatts.



Af halfu stethanda flutti malid Porhallur H. Porvaldsson hdl. en af halfu stefnda
flutti malid Hrafnhildur Stefansdottir hrl.

Greta Baldursdéttir héradsdomari kvedur upp déminn.

DOMSORD

Stefndi, Icelandair ehf., greidi stefnanda, Geir Sigurdssyni, 1.371.244 kronur med
drattarvoxtum samkvamt III. kafla laga nr. 38/2001 fra 13. mars 2007 til
greidsludags.

Stefndi greidi stefnanda 250.000 kronur 1 malskostnad.

Greta Baldursdottir



