DOMUR

Héradsdoms Reykjavikur 29. januar 2007 i mali nr. E-2327/2005:

Unnsteinn Orn Elvarsson
(Magnus Gudlaugsson hrl.)

gegn

Flugskoéla Islands hf.

(Olafur Eiriksson hrl.)

Einari Vali Bardarsyni og
(Johannes Asgeirsson hdl.)

Nordic Aviation Insurance Group

(Hulda Arnadéttir hdl.)

Mal petta er h6fdad 17. mars 2005, pingfest 22. s.m. og domtekid 11. jantiar
2007.

Stefnandi er Unnsteinn Orn Elvarsson, Krokamyri 74, Gardabz.

Stefndu eru Flugskoli Islands hf., Reykjavikurflugvelli, Reykjavik, Einar
Valur Bardarson, Melabraut 34, Seltjarnarnesi og Nordic Aviation Insurance Group,
Vester Farimagsgade 7, DK-1606, Kaupmannahofn, Danmorku.

Endanlegar domkrofur stefnanda eru paer ad stefndu verdi in solidum demd
til ad greida honum 8.430.163 kronur med 4,5% voxtum fra 28. mars 2003 til
pingfestingardags en med drattarvoxtum samkvaemt 1. mgr. 6. gr. laga nr. 38/2001
um vexti og verdtryggingu fra pingfestingardegi til greidsludags.

Til vara er pess krafist ad stefndu verdi in solidum demd til ad greida
honum 7.508.230 kréonur med 4,5% voxtum fra 28. mars 2003 til pingfestingardags
en med drattarvoxtum samkvamt 1. mgr. 6. gr. laga nr. 38/2001 um vexti og
verdtryggingu fra pingfestingardegi til greidsludags.

Allt a0 fradregnum 3.198.192 krénum er greiddar voru inn 4 krofuna 3.
november 2005. b4 krefst stefnandi pess ad stefndu verdi demd til ad greida mals
kostnad.



Stefndu krefjast adallega syknu og greidslu malskostnadar. Til vara er gerd
krafa um ad domkrofur stefnanda verdi verulega leekkadar og ad malskostnadur
verdi felldur nidur.

Stefnandi hof flugndm 9. juni 2000 og var handhafi flugnemaskirteinis, sem
ut var gefido 14. mars 2001. Hafoi hann lokid svonefndum ,,Solo-réttindum” og
matti fljuga einn, an farpega eda flugkennara 4 dkvednum svedum. Hafdi hann
lokid 6llum boklegum préfum til einkaflugmannsréttinda. bPann 28. mars 2003 for
stefndi, Einar Valur Bardarson, flugkennari hja stefnda, Flugskola fslands hf., med
stefnanda 1 yfirlandsflug, svonefnt ,,Cross-country flug”, sem lid i 6flun
einkaflugmannsréttinda. Farid var 1 flugid 4 flugvél af gerdinni Cessna 152, med
einkennisstafina TF-FTR, einshreyfils kennsluflugvél. Var gerd flugazetlun til
einnar og halfrar klukkustundar sjonflugs fra Reykjavik til Hellu og aftur til baka.
Veori var svo hattad a0 siodegis pennan dag h6fou skil med ¢ljabeltum nalgast
sudvesturstrond landsins. TF-FTR fékk heimild til flugtaks 4 braut 24, i stad brautar
19 sem verid hafdi i notkun, til pess ad flyta flugtaki og komast pannig hja €li sem
var ad nalgast Reykjavikurflugvoll. Samkvemt reglubundnu vedurskeyti fyrir
Reykjavikurflugvoll kl. 18.00, en slik skeyti eru gefin ut 4 30 minatna fresti, var
skyggni pa meira en 10 km og skyjahad 4000 fet. Eru lagmork fyrir sjonflug &
Reykjavikurflugvelli 5 km skyggni og 1500 feta skyjahaed. Flugtak var kl. 18.15 og
var stefnandi vid stjorn flugvélarinnar. Flogid var um leid 3 fra
Reykjavikurflugvelli. Stuttu eftir flugtak var hringt fra flugvellinum i Mosfellsba
til flugturnsins & Reykjavikurflugvelli og tilkynnt ad verid vaeri ad opna flugvollinn
fyrir umferd ef 4 pyrfti ad halda vegna vedurs vid Reykjavikurflugvoll. KI. 18.18
tilkynnti flugturninn 1 Reykjavik flugvélinni TF-FTR um pessa opnun. K1. 18.20
gerdi Vedurstofa Islands vedurbrigdaskeyti (SPECI), sem gaf upp 600 metra
skyggni a Reykjavikurflugvelli, alskyjad i 500 feta hed og snjéél yfir flugvellinum.
Kl. 18.23, eda 8 minutum eftir flugtak, akvad stefndi, Einar Valur, ad snta aftur til
Reykjavikurflugvallar og tok hann vid stjorn flugvélarinnar & peirri stundu. begar
flugvélin nalgadist Reykjavikurflugvoll sé stefndi ad skyggni var ordid pad 1itid ad
ofeert var ad lenda. Sveigdi hann pa flugvélinni til nordurs og i att ad Kjalarnesi par
sem skyggni var betra. Hugdist hann bida par 4 flugi eftir a0 1étti til yfir
Reykjavikurflugvelli. Taldi hann flugbrautina i Mosfellsba of mjuka til ad lenda
par. Vid Kjalarnes sa stefndi ad €lid, sem verid hafoi yfir Reykjavikurflugvelli, var
vidattumikid og stefndi i 4tt ad flugvélinni. Akvad hann pa ad fljiga undan élinu og
ad flugvellinum & Stoéra-Kroppi i Borgarfirdi. Flug pangad gekk vel og lenti vélin
par kl. 18.54. K1. 19.16 hafdi flugumferdarstjori i flugturninum &
Reykjavikurflugvelli samband vid stefnda, Einar Val. Sagdi stefndi ad snjokoma
veri ad nalgast flugvollinn & Stora-Kroppi ur sudvestri. Flugumferdarstjorinn
upplysti ad ekki vaeri snjokoma a Reykjavikurflugvelli 4 pvi augnabliki og ad saist
til fjalla sudur af Kleifarvatni. El hefdi nylega ,,skridid yfir’ og radlagdi
flugumferdarstjorinn stefnda ad bida med ad leggja af stad. Samkvemt skyrslu
Rannsoknarnefndar flugslysa & flugumferdarstjori ad hafa greint stefnda fra pvi ad
vedurratsja veeri ekki 1 flugturninum og pad veri mjog dokkt ad sja til Keflavikur.
Flugumferdarstjorinn radlagdi stefnda ad bida par sem hann hefdi ekki hugmynd
um hvernig veri ad komast yfir ,,fjallgardinn”. Lauk samtalinu kl. 19.20 med pvi
ad flugumferdarstjorinn atladi ad vera i sambandi sidar. A Stora-Kroppi for ad
snjoa um kl. 19.20. Vaktaskipti urdu eftir pad i flugturninum a Reykjavikur



flugvelli. KI. 20.08 var hringt aftur Gr flugturninum {i stefnda. Upplysti
flugumferdarstjori ad 1étt hafi yfir i Reykjavik. Upplysti stefndi ad hann hygdist
fara af stad fra Stora-Kroppi um kl. 20.20. Hvatti flugumferdarstjorinn stefnda ad
vera aftur i sambandi til ad ,,kikja 4 stdduna” er hann veeri tilbtiinn ad fara i loftid.
Vard ad samkomulagi ad flugaatlun yrdi lokad. Stefndi myndi gera nyja flugaaetlun
adur en haldid yroi af stad aftur fra flugvellinum ad Stora-Kroppi.

Stefndi dkvad ad leggja af stad fra Stéra-Kroppi til Reykjavikur. Midar hann
sjalfur vid ad hann hafi farid i loftid k. 20.50. Ut fra GPS stadsetningartzki
flugvélarinnar hefur Rannsoknarnefnd flugslysa aaetlad ad brottfor flugvélarinnar
hafi hins vegar verid k1. 20.56. Oumdeilt er ad ekki var 16gd inn flugaztlun adur en
lagt var af stad fra Stora-Kroppi. Myrkur, eda lok ljosaskipta, vard a4 Stora-Kroppi
kl. 20.54. Klukkan 21.11 var flugvélin TF-FTR vid Hafnarfjall og sé stefndi 4
liosunum fra Akranesi ad ¢l var ad koma par. Akvad hann pa ad halda austur fyrir
Akrafjall og athuga med a0 fara pa leid til Reykjavikur. Er par var komid var
stefndi slitrott i sambandi vid flugturninn 1 Reykjavik. Klukkan 21.16 hafoi
flugumferdarstjori 1 flugturni samband vid stefnda, med adstod annarrar flugvélar.
Klukkan 21.23 nddi flugumferdarstjori sambandi vid stefnda, sem gaf paer
upplysingar ad hann veeri i 800 feta haed og ad allt veri i lagi. Hann @tladi a0 fljuga
i hring yfir spennist6d pangad til €l sem hann veri i vaeri komid framhja. Gaf
flugumferdarstjori paer upplysingar ad 6nnur flugvél hafi komid nidur ar €li 1 2500
feta haed vid Akranes. Einnig gaf flugumferdarstjori paer upplysingar ad engin ¢l
veeru yfir Reykjavikurflugvelli og ad vel sist til Akraness, p6 svo einhver €l vaeru
til nordurs. Kvadst stefndi litid sem ekkert sja. Gaf hann upp flugaatlun til
Reykjavikur, en kvadst ekki geta aztlad komu pangad vegna vedurs. Var akvedid
a0 flugaeetlunin gilti til kI. 22.00. Lauk samtalinu kl. 21.25 og voru pad sidustu
samskipti ur flugturni vid flugvélina TF-FTR. Samkvamt upplysingum ar GPS
teeki flugvélarinnar hofst hringflug vélarinnar kl. 21.24. Var fyrst flogid tvo hringi
rangsalis og sidan sex réttselis. Stefndi hefur borid ad hann hafi misst sjonar af
spennustodinni vegna vedurs. Samkvemt skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa
virdist sem flugvélina hafi rekid undan vindi til nordurs, fra spennustédinni ad
Eystra Miofelli. K1. 21.34 hafi aftur verid breytt um stefnu og flognir tveir hringir
rangselis. Hefur stefndi lyst pvi ad ,,misattun” hafi pjakad hann og valdid pvi ad
hann hafi ordid i vafa um afstodu flugvélarinnar midad vid jordu. Er hann hafi séd
a0 flugvélin var vid a0 fara i jordina hafi hann reynt ad haekka flugid med pvi ad
toga til fulls 1 styrid. Pad hafi ekki dugad. Flaug flugvélin i jordina kl. 21.35 1 um
320 feta had vid raetur Eystra Midfells i Hvalfiroi.

Flugvélin TF-FTR gjoreydilagoist vio lendinguna og kom upp eldur i henni.
Vi0 slysid slosudust badi stefnandi og stefndi. Losadi stefndi sig ur dryggisbelti og
adstodadi stefnanda, sem misst hafdi medvitund, vid ad losa sig og komast at ur
flakinu. Var eldur 1 fétum peirra sem stefndi gat slokkt. Var stefnandi vankadur,
bjadur og kolnadi hratt. Reyndi stefndi ad halda 4 honum hita af fremsta megni.
Klukkan 21.36 reyndi flugumferdarstjori i flugturninum i Reykjavik ad kalla upp
flugvélina TF-FTR. Bar pad ekki arangur og héfu flugumferdarstjorar i
flugturninum eftirgrennslan kl. 21.38. Var formleg leit hafin ad flugvélinni kl.
22.05. Um kl. 22.10 komu gestir akandi ad baenum Eystra Midfelli, en barinn er i
um 800 metra fjarlaegd fra slysstadnum og i hvarfi fra honum. Sau gestir ad eldur
logadi i fjallshlidinni. For bondinn & Eystra Midfelli pegar ad athuga hverju pad
setti. For hann akandi eftir vegarsldda 1 fjallshlidinni og kom um kl. 22.30 ad
stefnanda og stefnda. Ok hann peim heim ad banum. Klukkan 22.53 var tilkynnt til



flugstjornar ad flugvélin TF-FTR veri fundin. Rannsoknarnefnd flugslysa var
tilkynnt um slysio kl. 22.58 og maetti fulltrui nefndarinnar ad Eystra Midfelli kl.
00.10.

Samkvamt dverkavottordi Gunnar Brynjolfs Gunnarssonar laknis, 4 dskj.
nr. 10, var komid med stefnanda 4 slysaméttoku LSH 28. mars 2003. 1 vottordinu
kemur fram ad hann hafi verid med djupan skurd & augnabrun hagra megin. Hann
hafi verid med annars stigs brunasar 4 haegra eyra og halsi og framanverdum
brjostkassa. P4 hafi hann verid med brunasar 4 hagra handarbaki og 16fa. Toluverd
brunasar hafi verid 4 vinstra skéflungi. Opid sar hafi verid yfir innri 6kklahnydju
hagra megin. Hafi verid um ad rada ,,langsgangandi” skurd um 10 cm langur og
sést ad ein blazd var i sundur. { vottordinu kemur fram ad vid skodun 4
rontgenmynd hafi vaknad grunur um averka 4 framristarlidi. Sar um okkla hafi
verid skolad, deyft og saumad. Eftir sneidmyndatoku hafi vaknad grunur um 4veka
4 lionum. Hafi lidurinn verid tekinn i adgerd. { rontgenskyggingu hafi komid i ljos
ad lidurinn milli ristar og midristarbeina hafi verid 6stodugur. Hafi hann verio réttur
upp og praddir stalvirar til ad festa hann. Hafi stefnandi 1. april 2003 lagst inn &
lytadeild til medferdar & brunasarum.

A dskj. nr. 5 liggur frammi bréf stefnda, Nordic Aviation Insurance Group,
til stefhanda frd 27. juni 2003. I bréfinu segir:

,»Re.: TF-FTR, settlement for luggage and medical treatment, 28.3.2003 — policy
No FJ-13732.

According to agreement we have recommended Nordic Aviation Insurance Group
to transfer

ISK 100.000.00
to...

Med bréfi l6gmanns stefnda, Nordic Aviation Insurance Group, 4 dskj. nr. 9,
fra 24. januar 2005, til stefnanda er 1yst yfir ad stefndi fallist 4 ad baeta likamstjon
stefnanda ur slysatryggingu samkvamt 3. kafla vatryggingarskirteinis nr. FJ-13732,
p.e. logbodinni slysatryggingu i kennslu- og einkaflugi, sbr. 5. mgr. 131. gr. laga nr.
60/1998. Botafjarhaedir séu akveonar samkvamt dkvedum skadabotalaga nr.
50/1993 og almennum reglum skadabotaréttar en hamarksbaetur Gr vatryggingunni
séu ad jafnvirdi 100.000 SDR. Hafni stefndi pvi alfarid ad slysio falli undir
abyrgdartryggingu loftfars samkvemt 60rum kéflum vatryggingarskirteinisins. bvi
sé sérstaklega motmeelt sem rongu ad stefnandi hafi verio skilgreindur sem farpegi i
skilningi X. kafla laga nr. 60/1998 a fyrri stigum malsins. Er i nidurlagi bréfsins
tekio fram ad pess sé 6skad ad i samvinnu vid stefnda verdi aflad mats a
afleidingum slyssins & heilsufar stefnanda.

Stefnandi for pess 4 leit vid héradsdom ad domkvaddir yrou matsmenn til
ad meta afleidingar flugslyssins gagnvart stefnanda. A dompingi 24. jani 2005 voru
Gudmundur Bjornsson endurhafingarlaeknir og Pall Sigurdsson professor
domkvaddir til starfans. Skiludu peir matsgerd 25. jili 2005. I nidurstédu
matsgerdar hinna ddmkvéddu matsmanna segir:



,,1. Timabundid atvinnutjon: 100% i prja manudi og 25% i prja manudi.
2. Pjaningabotatimabil:

Rumliggjandi i eina viku.

Batnandi, an pess ad vera ramliggjandi i sex manudi.
Stodugleikatimapunktur: 01.06.04.

3. Varanlegur miski: 23% - tuttugu og prju stig.

4. Varanleg 6rorka: 8% - atta stig.”

[ kjolfar matsgerdar setti stefnandi fram eftirfarandi krofugerd i malinu i
bréfi fra 24. agast 2005 til 16gmanns stefnda, Nordic Aviation Insurance Group:

- Baetur fyrir munatjon 93.000 kronur

- Timabundid tekjutap 675.000 kronur

- bjaningabaetur 196.900 kronur

- Varanlegur miski 1.343.315 kronur
- Baetur fyrir varanlega 6rorku 6.066.556 kronur

- Utlagdur kostnadur stefnanda 55.392 kronur

- Samtals 8.430.163 kronur

[ bréfinu er tekid fram ad vid Gtreikning timabundins atvinnutjons sé byggt
a peim launum, framreiknudum, er stefnandi hafi haft hja Pokkun & flutningum
ehf. sumarid 2002, en hann hafi verid buinn ad fa vinnu hja pvi fyrirteki aftur
sumarid 2003. Vid utreikning béta vegna varanlegrar ororku sé byggt &
nidurstodum Kjararannsdknarnefndar opinberra starfsmanna um medallaun allra
haskélamenntadra starfsmanna, er starfad hafi hja rikinu 4 vidmidunararunum.
Astaeda pess sé st ad samkvamt nidurstodu hinna domkvoddu matsmanna meti
peir 6rorku stefnanda Ut frd pvi ad hann muni ljika 16gfraediprofi, eda samberilegu
réttindanami. Tekid er fram ad ekki séu til kvittanir fyrir munatjéni stefnanda. A
dompingi 11. jantar 2006 var gerd st breyting & framangreindri krofugerd ad til
fradrattar krofufjarhaed kaemi 3.198.192 kronur er greiddar hafi verid 3. névember



2005.

Med bréfi 25. januar 2006 for stefnandi pess 4 leit vid héradsdém ad hinir
démkvoddu matsmenn yrdu domkvaddir & ny til pess ad meta hver vari varanleg
ororka stefnanda, ef 6rorka hans vaeri metin Ut fra peim forsendum ad hann pyrfti
a0 stunda ,,erfidis-/likamlega” vinnu. Rokstuddi stefnandi matsbeidnina ut fra pvi
a0 stefndu hefou motmeaelt pvi ad vid mat 4 varanlegri 6rorku veeri midad vio ad
stefnandi myndi ljuka 16gfredinami sinu. Hefou stefndu uppi pa krofu ad botakrafa
hans yrdi reiknud at fra lagmarksvidmidi skadabotalaga nr. 50/2003.

Guomundur Bjornsson endurhafingarlaeknir og Pall Sigurdsson professor
voru 4 ny démkvaddir til starfans. Skiludu peir sidari matsgerd sinni 23. juni 2006.
[ nidurstodu matsgerdar segir: ,,Ororka matsbeidanda til “erfidis-/likamlegrar vinnu
" 1 kjolfar flugslyss pess, er hann lenti i 28. mars 2003, er 18% - atjan prosent.” I
framhaldi af pessu lagdi stefnandi fram endanlega krofugerd sina i malinu.

Vid adalmedferd malsins gaf stefndi, Einar Valur Bardarson, skyrslu fyrir
domi. Kvadst hann hafi hlotid einkaflugmannsréttindi 4 arinu 1997. Kennsluréttindi
hafi hann fengid & arinu 2000. Eftir slysid 28. mars 2003, eda i lok mai 2003, hafi
hann snuid aftur til starfa hja stefnda, Flugskola {slands hf., og komid aftur til
fullrar vinnu 1 jani 2003. Hann hafi unnid a skrifstofu Flugleida i juni 2003 og
ordid flugmadur hja félaginu i november 2004. b4 kvadst stefndi enn vinna hja
stefnda, Flugskola {slands hf., og hafa starfad par samfellt fra flugslysinu.

Um atvik 28. mars 2003 bar stefndi ad akvedid hafi verid ad hann fzeri med
stefnanda i yfirlandsflug pennan dag, sem 1id i haefnisprofi nemanda. Adur en
stefndi og stefnandi hafi farid 1 flugid hafi gengid & med ¢éljabokkum sudur af
Reykjavikurflugvelli. Hafi verid um ein klukkustund 4 milli éljabakkanna. Opid
hafi verid pess 4 milli. Stefndi hafi lagt inn flugplan fyrir flug og skrad stefnanda
sem farpega i flugplaninu. Flugvélin TF-FTR Cessna 152 hafi verid skrad fyrir einn
flugmann, badi 1 handbok fyrir vélina sem og 1 flugskirteini fyrir hana. Farid hafi
verid 1 loftid kl. 18.15 og stefndi i raun @tlad ad snaa vio fljotlega. Ekki hafi verio
atlunin ad fljuga til Hellu, svo sem flugaatlun hafi gert rad fyrir, heldur hafi
@tlunin verid ad préfa 4 hvada timapunkti flugneminn taeki dkvérdun um ad
vedurutlit vaeri pannig ad rétt veeri ad snua vio til Reykjavikur. Atlunin hafi verid
ad profa svokallada akvordunarhefni nemans. Midad vid pessi aform hafi stefndi
talid sig hafa naegan tima 1 flugid pd svo lagt hafi verid af stad kl. 18.15.
Veourlysing hafi verid ordin 20 til 30 minitna gémul er lagt hafi verid af stad. Eftir
8 minutur hafi stefndi tekid vid stjorn flugvélarinnar og dkvedio ad snda vid til
Reykjavikurflugvallar. Flogid hafi verid 1 4tt ad Orfirisey med stefnu inn 4
sudurbraut flugvallarins. Stefndi hafi ordid ad horfa fra vegna snjokomu og
flugvollurinn pvi lokast 4 16 minutum. b4 hafi ¢ljabakkinn verid a milli
Reykjavikur og Keflavikur og pvi ekki komid til greina ad fara 4 varaflugvoéllinn 1
Keflavik. Stefndi hafi flogio i att til Mosfellsbejar, en hann hafi dkvedid ad lenda
ekki & flugvellinum i Mosfellsba par sem hann hafi ekki talid vollinn haefan til
pess. Flugvollurinn i Mosfellsba sé grasvollur. Sokum leysinga og frosts dagana a
undan hafi stefndi talid ad dhaettusamt geeti verid ad lenda flugvélinni 4 vellinum
par sem hjol hennar gaetu sokkid i vollinn. Af peim asteedum hafi hann dkvedid ad
fljuga i norduratt og lenda 4 flugvellinum ad Stora-Kroppi 1 Borgarfirdi. Hafi hann



talid pann flugvoll besta kostinn 1 stodunni. S& flugvollur sé malarvollur og hafi
stefndi pekkt vel til pess flugvallar. Stefndi hafi lent flugvélinni & Stéra-Kroppi og
lendingin gengid vel. Vedur hafi pa verid gott en éljabakkar nalgast flugvollinn.
Um 20 minttum eftir lendingu hafi gengid yfir flugvollinn €l og hafi snj6ad i um
45 minuatur. Stefndi hafi lokad flugplani sinu med pvi ad hringja i flugturninn i
Reykjavik ar gsm farsima sinum. Pad hafi stefndi purft ad gera par sem talstdo
flugvélarinnar hafi ekki dregid inn a Reykjavikurflugvoll. Stefndi kvad neesta bae
vid flugvdllinn hafa verid 1 um 5 til 10 minitna géngufzri fra vellinum. Eftir €1id
hafi rofad til og stefndi séd vel ut 4 Faxafloa. Hafi pa verid bjart & Stora-Kroppi.
Hafi hann og stefnandi pa tekid til vid ad rydja snjo af flugvélinni og peir fario i
loftid k1. 20.50. Eftir ad i loftid var komid hafi stefndi n4d sambandi vid flugturninn
i Reykjavik og lagt inn flugplan. I peim tilvikum ad flogid veri fra ostjornudum
flugvollum veri ekki dalgengt ad flugplan veri lagt inn eftir ad i loftid veri komid.
Um leid og stefndi hafi verid kominn i loftid hafi hann fengid vedurlysingu ur
flugturninum 1 Reykjavik en par hafi komid fram ad flugvéllurinn veaeri opinn.
Stefndi kvad vel sjonflugsheft hafa verid a pessum tima. Stefndi kvadst telja ad
taka myndi hann 25 til 30 minatur ad fljaga fra Stora-Kroppi til Reykjavikur, en
fjarleegdin veeri 25 til 30 milur 1 loftlinu. Svokallad ,,Sun set” hafi verid 4 Stora-
Kroppi kl. 20.56 pennan dag. Kvadst stefndi hata metid pad svo ad hann gaeti nad
inn 1 15 milna radius frd Reykjavikurflugvelli 4 peim 6 minutum er hann hefdi fram
ad lokum ljosaskipta. Aform stefnda hafi gert rad fyrir pvi ad fara i loftid og sja
hvort feert veeri til Akraness og padan afram til Reykjavikur. Ef hann myndi ekki sja
1j6s & Akranesi, hafi &form hans gert rad fyrir ad lenda aftur & Stéra-Kroppi. Stefndi
hafi flogio flugvélinni Gt Borgarfjordinn, ut med Haftnarfjalli og 1 attina til
Akraness. Stefndi hafi séd til Akraness en pa hafi verid farid a0 rokkva. Er stefndi
hafi 4tt um 5 milur eftir ad Akranesi hafi [jésin vestast i beenum verid farin ad sjast
ogreinilega. Hafi flugvélin pa verid i 1000 til 1200 feta haed. Hafi stefndi pa lekkad
flugid nidur 1 700 fet. Pad hafi engu breytt og 1josin 4 Akranesi horfid honum
sjonum. Hafi stefndi pa snaid flugvélinni vid par sem hann hafi séd pad i hendi
sinni ad pessi leid vari ordin lokud. Hafi verid of seint ad fara aftur upp a4 Stora-
Kropp og stefndi pvi flogid inn i Hvalfjord. Hafi hann flogid ad alverinu vid
Grundartanga, en par hafi hann @tlad ad bida af sér vedrid adur en hann myndi
reyna aftur a0 fljiga i att til Reykjavikur. P4 hafi st hugmynd verio i huga stefnda
a0 reyna ad lenda flugvélinni & vegi i Hvalfirdi, ef illa feeri. Talsvert af
rafmagnslinum hafi hins vegar verid a svaedinu sem hafi gert pad illmdgulegt, auk
pess sem myrkur hafi skollid 4. Stefndi hafi dkvedid ad hringséla flugvélinni yfir
upplystri spennustod nalagt alverinu. Eljabakki hafi sidan skollid 4 flugvélinni, en
stefndi ekki s€d hann nalgast sokum myrkursins. Mikid nidurstreymi hafi verid i
¢ljabakkanum og stefndi ekki rd01d vio flugvélina. Hafi hann reynt a0 lata
flugvélina klifra, en pad ekki borid arangur. Stuttu sidar hafi flugvélin skollid i
jordina. Eftir & ad hyggja kvad stefndi pad ef til vill hafa verid ranga akvordun ad
fara i 10fid pennan dag fra Reykjavikurflugvelli. A peim tima sem hann hafi tekid
pa akvordun hafi hann hins vegar talid sig vera ad taka rétta akvordun par sem
vedur hafi gefid faeri 4 pvi. Pad hafi einfaldlega verid r6d atburda sem hafi orsakad
slysid. Stefndi kvad engin mistok hafa att sér stad af sinni halfu i pessu ferli. Hann
hafi einfaldlega verid kominn i sjalfheldu. Stefndi kvaost hafa talid ad flugturninn i
Reykjavik hefdi yfir ad rdda vedurratsja.

Agreiningur i mali pessu snyst bedi um bétaskyldu stefndu og fjarhad
skadabota.



Malsastzeour og lagarok stefnanda

Stefnandi, Unnsteinn Orn Elvarsson, byggir krofur sinar 4 eftirfarandi
malsastedum. Flugvélin TF-FTR hafi verid af gerdinni Cessna 152, tveggja seta
einhreyfils vél smidud arid 1978. Hafi flugvélin m.a. verid Gtbin med hringvitavisi
(radidattavita), fjolstefnuvita og GPS handteeki. Flugvélin hafi verid pannig skrad
vid endurnyjun lofthafisskirteinis ad htin hafi verid utbtin taekjum til sjonflugs og
takmarkads naetursjonflugs. 1 gr. 7.2.8 1 reglugerd um almannaflug nr. 488/1997
komi fram ad islenskar flugvélar, sem datlad sé ad fljiga samkvaemt
blindflugsreglum eda ad néttu til utan 15 sjomilna (28 km) fra lystum flugvelli i
islenskri lofthelgi, skuli tbunar a.m.k. tveimur radidattavitum eda einum
radidattavita og einu fj6lstefnutaeki, svo og viotaeki fyrir markvita eda
fjarleegdarmeli. Samkvemt upplysingum fra flugoryggissvidi Flugmalastjornar
fslands merki takmarkad naetursjonflug sem uppfylli ekki skilyrdi gr. 7.2.8. i
reglugerd um almannaflug, p.e. flug sem takmarkad sé vio radius sem nai ekki
lengra en 15 sjomilur fra upplystum velli. Flugvollurinn ad Stéra-Kroppi sé i 33
sjomilna fjarlegd fra Reykjavikurflugvelli, sem sé nasti upplysti flugvollur. Stefndi
hafi tekid flugvélina 4 loft kl. 20.56, sem sé tveimur minitum eftir myrkur a4 Stora-
Kroppi, kl. 20.54. Flugvélin, sem ekki hafi verid utbtin til neturflugs, hafi pvi
verid ramlega tvofalt lengra fra upplystum flugvelli en heimilt hafi verid ad fljiga
henni, pegar stefndi hafi tekid hana 4 loft.

Rannsoknarnefnd flugslysa hafi rannsakad slysid og gert skyrslu um pad,
sem 10gd hafi verid fram a dskj. nr. 3. Helstu nidurstodur nefndarinnar hafi verid
par ad vedurskilyrdi 28. mars 2003 hafi ekki gefio tilefni til sjonflugs,
undirbuningi fyrir flug hafi verid dbotavant, sérstaklega med tilliti til vedurskilyrda.
bé hafi stefndi, eftir a0 flugtak hofst, ekki metid adstedur rétt med tilliti til
akvardana og loks hafi verid mistok ad leggja af stad fra Stora-Kroppi pegar
myrkur hafi verid a0 skella 4, an vedurlysingar og an pess ad gera flugazetlun.

Stefnandi byggi krofur sinar 4 hendur stefnda, Flugskola Islands hf., &
almennum reglum skadabdtaréttarins um hiisbondadbyrgd vinnuveitenda & starfs
monnum sinum, en stefndi, Einar Valur, hafi verid radinn hja stefnda, Flugskola
fslands hf., 1. september 2000 og verid starfsmadur skolans er slysid vard. ba séu
krofur 4 hendur stefnda, Flugskéla {slands hf., ennfremur reistar 4 almennu
sakarreglunni vegna pess ad vidhaldi talstodvar flugvélarinnar hafi verid abotavant
og hafi pad a.m.k. ad hluta 4tt sok & slysinu, par sem stefnda, Einari Vali, hafi
gengid mjog illa ad né talstddvarsambandi vid flugturninn i Reykjavik og par med
fa fullnaegjandi upplysingar um veour.

Stefnandi byggi krofur sinar & hendur stefnda, Einari Val, 4 almennu sakar
reglunni. Stefndi hafi synt af sér verulega vanrakslu & skyldum sinum er hann hafi
tekid & loft fra Stora-Kroppi 28. mars 2003 kl. 20.56. I fyrsta lagi hafi hann flogid
af stad an pess ad fa fullnaegjandi upplysingar um vedur, eftir ad hafa vegna vedurs
hrakist fra Reykjavik til nordurs i Borgarfjord. I 68ru lagi hafi hann flogid af stad,
an pess ad tilkynna flugturninum i Reykjavik um pad og an pess ad gera
flugazetlun. I pridja lagi hafi hann tekid flugvélina TE-FTR a loft af 6upplystum
flugvelli ad Stéra-Kroppi eftir myrkur og 1 33 sjémilna fjarleegd fré neesta upplysta



flugvelli, sem sé meira en tvofalt utan peirra marka er TF-FTR hafi verid gerd fyrir.
[ fjorda lagi hafi hann synt af sér vitavert galeysi med pvi ad hringsola yfir
spennist6d & Hvalfjardarstrond 1 stad pess ad leita naudlendingarstadar, pratt fyrir
ad honum hlyti ad hafa verid 1jost ad skyggni myndi pa og pegar tapast. Pessi
mistok verdi ad telja orsok slyssins, enda hafi stefndi att ad vita betur 1 1j6si pess
sem 4 undan var gengid og reynslu sinnar sem flugmadur. Einnig hafi verid mistok
hja stefnda ad leggja af stad 1 flugid 28. mars 2003 fra Reykjavikurflugvelli med
flugnemanda vid veduradstaedur, sem ekki hafi gefid tilefni til sjonflugs.
Undirbuningur fyrir flugid hafi ekki verid i samraemi vid verklagsreglur Flugskola
fslands hf. samkvamt skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa. Stefndi hafi ekki aflad
fullneegjandi vedurupplysinga, en 1jost sé ad ef peer hafi legid fyrir hafi aldrei verid
farid 1 hina orlagariku ferd. Eftir ad flug hafi verid hafio og ljost ad ekki hafi verid
unnt ad fljiga sjonflug til Hellu hafi einnig verid mistdk ad snta flugvélinni til
nordurs og fljaga ad Stora-Kroppi i stad pess ad lenda vélinni & flugvellinum i
Mosfellsba. Sa flugvollur hafi verid opnadur vegna vedurs & Reykjavikurflugvelli
og stefnda tilkynnt um pad.

Hvert peirra atrida sem rakin hafi verid, hvad pa 61l saman komin, dugi til
pess ad fella skadabotaskyldu vegna afleidinga slyssins 4 stefnda, Einar Val, og par
med 4 grundvelli husbondadbyrgdar a stefnda, Flugskola Islands hf.

Stefnda, Nordic Aviation Insurance Group, sé stefnt sem vatryggjanda flug
vélarinnar samkvamt sérstoku samkomulagi vid 16gmann félagsins 4 Islandi.
Félagio hafi baett stefnanda tjon 4 fotum og munum ur farpegatryggingu TF-FTR,
sbr. bréf félagsins fra 27. juni 2003, en bréfid liggi frammi 4 dskj. nr. 5. bar hafi
stefnanda verid greiddar 100.000 krénur i beetur vegna farangurstjons, sem séu
hamarksbatur samkvaemt 2. kafla flugvatryggingarinnar, en skilmalar séu & dskj.
nr. 4. Engar farangurstryggingar séu i 3. kafla flugvatryggingarinnar, sbr. 5. mgr.
131. gr. laga um loftferdir nr. 60/1998. Stefndi, Nordic Aviation Insurance Group,
virdist hafa skipt um skodun, samanber bréf [6gmanns félagsins fra 24. jantiar 2004
og frammi liggi 4 dskj. nr. 9. Neiti félagid ni ad baeta likamstjon stefhanda tr 2.
kafla tryggingarinnar og telji pad eingdngu falla undir 3. kafla, en par séu
hamarksbetur 100.000.00 SDR. Stefnandi byggi hins vegar & pvi ad pott hann hafi
hafid flugid fra Reykjavik sem flugnemi og farpegi hafi hann i sidasta lagi, pegar
stefndi, Einar Valur, hafi tekio flugvélina 4 loft fra Stéra-Kroppi, eingdngu ordid
farpegi 1 vélinni. Stefnandi byggi 4 pvi ad vegna pess a0 tjon hans s¢ ad rekja til
sakar stefnda, Einars Vals, starfsmanns vatryggds og hvort heldur sakar stefnda,
Flugskola fslands hf., eda hlutlaegrar abyrgdar hans eftir reglum um
huasbondaabyrgd, beri ad bata honum tjon hans samkvaemt abyrgdartryggingu
flytjanda samkveemt 2. kafla flugvatryggingarinnar, ad fradregnum peim botum er
hann kunni ad eiga rétt a4 samkvemt 3. kafla hennar. Pessu til studnings visi
stefnandi 1 102. gr., sbr. 105. gr. laga nr. 60/1998, eins og par voru fyrir gildistoku
brl. nr. 88/2004, sbr. 102. gr. sl., eins og hun er eftir gildistoku laga nr. 88/2004.

Helstu forsendur krofugerdar stefnanda séu ad vid utreikning timabundins
atvinnutjons sé byggt a peim launum, framreiknudum, sem stefnandi hafdi haft hja
Pokkun & flutningum ehf. sumarid 2002, en hann hafi verid buinn ad fa
sumarvinnu hja pvi fyrirteki aftur sumarid 2003, er hann hafi ordid évinnufaer
vegna slyssins. Vi0 utreikning bota vegna varanlegrar 6rorku sé byggt a
nidurstodum Kjararannsoknarnefndar opinberra starfsmanna um medallaun allra
haskolamenntadra manna, er starfad hafi hja rikinu 4 vidmidunararunum. Asteda



pess sé st ad samkvamt nidurstddu hinna domkvoddu matsmanna meti peir 6rorku
stefnanda ut fra pvi ad hann muni ljuka 16gfraediprofi, eda sambarilegu
réttindanami. Komi pad skyrt fram i matsgerdinni 4 bls. 17 (3. lina ad nedan) og
afram & bls. 18.

Forsendur varakrofu stefnanda séu paer ad vid utreikning bota vegna varan
legrar 6rorku sé midad vid lagmarksviomid skadabotalaga med sidari breytingum
um launatekjur og nidurstodu i vidbotarmatsgerd Dr. Pals Sigurdssonar professors
og Gudmundar Bjornssonar laeknis um ad drorka stefnanda til pess ad vinna erfidis-
/likamlega vinnu, en nidurstada peirra s¢ ad st 6rorka sé¢ 18%.

Krafist sé 4,5% vaxta samkvamt 16. gr. skadabotalaga fra 28. mars 2003 til
pingfestingardags, en drattarvaxta samkvamt 1. mgr. 6. gr. laga nr. 38/2001 fra
peim degi til greidsludags.

Malskostnadarkrafa stefnanda sé byggd 4 130. gr. laga nr. 91/1991 um
medferd einkamala.

Stefnandi visar til laga um loftferdir, nr. 60/1998 og reglugerdra setta med
stod 1 peim 16gum, skadabotalaga, nr. 50/1993, med sidari breytingum, laga nr.
91/1991 um medferd einkamala og laga nr. 38/2001 um vexti og verdtryggingu.

Malsastaedur og lagarok stefnda Flugskéla Islands hf.

Adalkrafa stefnda, Flugskola Islands hf., um syknu er reist 4 pvi ad rangt sé
og 6sannad ao slysid sé ad rekja til sakar stefnda, medstefnda Einars eda annarra
starfsmanna stefnda. Slysid sé ad rekja til 6happatilviljunar. S6nnunarbyrdi um
atlada sok stefnda og starfsmanna hans hvili 6skipt a stefnanda. S¢ 6sannad med
Ollu ad vidhald talstodvar TF-FTR hafi verid vanrakt af stefnda eda astandi
talstodvarinnar hafi verid afatt og ad slysid megi rekja til pess. Sé rangt ad talstodin
hafi virkad illa i fluginu eins og stefnandi haldi fram. Hafi talst6din virkad dgaetlega
og medstefndi, Einar Valur, verid i sambandi vid flugturninn & Reykjavikurflugvelli
par til flugvélin hafi lent & flugvellinum & Stora-Kroppi. Eftir pad hafi bein
talstodvarsamskipti ekki verid moguleg af nattirulegum éastedum. ba bendi ekkert
til annars en a0 natturulegar astedur hafi valdid pvi ad talstdovarsamband hafi
verid ,,I¢legt” eftir ad flugvélin var komin ut Borgarfjord og einnig inn yfir
Hvalfjord. Hafi stefndi 4vallt fylgst mjog vel med astandi talstddvarinnar, sem
sjaist best af pvi ad hun hafi verid sett i vidgerd fjorum sinnum & sidustu 10
manudum fyrir slysid. b4 sé 6sannad ad tlad ,,I¢legt dstand” talstddvarinnar eda
etlud vanraeksla a vidhaldi hennar hafi att patt 1 orsok flugslyssins.

bé sé 6sannad a0 medstefndi, Einar Valur, hafi valdid slysinu af saknaemu
géleysi. Hafi ekkert verid athugavert vid ad leggja upphaflega af stad frad Reykja
vikurflugvelli og fjarri pvi ad vera saknaem mistok medstefnda. Hafi flugiod ekki
verid raunverulegt yfirlandsflug, heldur flug til mats 4 haefni stefnanda sem
flugnema til ad fljiga einn 1 yfirlandsflugi og til athugunar 4 viobrogdum hans sem
flugnema, ef vedur leyfou ekki flug samkvemt flugdetlun. Hafi TF-FTR fengio
heimild til flugtaks fra Reykjavikurflugvelli, sem ekki hefdi ordid ef veduradstadur
hefdu ekki leyft flugid. El, sem hafi hindrad ad aftur yrdi unnt ad lenda 4



Reykjavikurflugvelli, hafi hins vegar komid fyrr inn & vollinn en reiknad hafi verid
med og s¢ pad engum ad kenna. Ekki sé heldur orsakasamband milli pess ad lagt
hafi verid af stad fra Reykjavikurflugvelli og slyssins med pvi ad flugvélin hafi lent
i millitidinni heilu og héldnu & flugvellinum ad Stéra-Kroppi.

b4 hafi ekki verid saknem mistok af halfu medstefnda ad sntia flugvélinni
til nordurs og fljuga henni ad Stora-Kroppi, i stad pess ad lenda a flugvellinum i
Mosfellsba. Hafi flugbrautin i Mosfellsba verid of lin til ad lenda 4 henni ad mati
medstefnda og pvi ekki komid til dlita ad lenda par. S€é 6sannad ad mat medstefnda
um pad hafi verid rangt. Hafi flugbrautin verid ur 6frostheldu efni og haetta 4 ad
hjol flugvélarinnar myndu s6kkva i brautina og flugvélin kollsteypast. ba sé¢ ekki
orsakasamband milli slyssins og pess ad lenda ekki 4 flugvellinum i Mosfellsba
med pvi ad flugvélin hafi lent heilu og hdldnu ad Stéra-Kroppi.

Ekki hafi verid um ad reda saknaemt galeysi af halfu medstefnda ad leggja
af stad 1 flugid fréd flugvellinum ad Stora-Kroppi, aleidis til Reykjavikur, eftir
myrkur og ,,an fullnaegjandi upplysinga um vedur”, svo sem haldid s¢ fram af halfu
stefnanda. Hafi medstefndi lagt af stad kl. 20.56 eda i ljosaskiptunum og pvi enn
rokkurbirta. Stytt hafi upp og bjart verid yfir Stéra-Kroppi og til vesturs, auk pess
sem bjart hafi verid yfir Reykjavikurflugvelli samkvamt vedurbrigdaskeyti kl.
20.23 en skyggni hafi verid 10 km og skursky i 2600 feta haed. Samkvemt pvi hafi
verid negilegt skyggni og skyjahad til ad fljuga natursjonflug til Reykjavikur.
Ekki hafi verid nema 20 til 25 minatna flug fyrir TF-TFR fra Stora-Kroppi. Eftir
brottfor fra Stora-Kroppi, eda kl. 21.00, hafi verid gefio ut reglubundid vedurskeyti,
sem hafi kvedid 4 um 800 metra skyggni & Reykjavikurflugvelli og alskyjad i 400
feta haed. I samtali medstefnda og flugumferdarstjora kl. 21.12 hafi komid fram af
halfu flugumferdarstjora ad vedur vaeri gott & Reykjavikurflugvelli en ,,einhver
mugga” veeri austur af vellinum. { sidasta samtali vid medstefnda kl. 21.23 hafi
honum verid tjad ad engin ¢l vaeru & flugvellinum og ad vel sist til Akraness. P4
hafi medstefndi verid upplystur um ad 6nnur vél hafi lent & Reykjavikurflugvelli kl.
21.19 sem komid hafi nidur ar ¢éli 1 2500 feta haed vid Akranes. Stadfesti petta ad
vera hafi att feert fyrir TF-FTR a0 fljuga fra Stora-Kroppi til Akraness og padan
natursjonflug til Reykjavikur, eins og medstefndi hafi @tlad ad gera, en flugvélin
hafi verid buin tekjum til takmarkads natursjonflugs. Hafi pvi ekki verid saknaemt
géleysi af flugkennaranum agd leggja af stad fra Stora-Kroppi midad vid vedrid eins
og pad hafi verid pegar hann hafi lagt af stad og par vedurupplysingar er hann hafi
haft. S¢ pvi métmeelt sem 6s6nnudu ad medstefndi hafi brotid verklagsreglur
Flugskola fslands hf. um 6flun vedurupplysinga og ad pad hafi valdid slysinu. Hafi
ekki verid synt fram 4 hvada vedurupplysinga medstefndi hafi att ad afla og getad
aflad fyrir brottfor fra Stora-Kroppi umfram pad sem hann hafi og hvernig slikar
upplysingar hafi komid i veg fyrir slysid.

bé veroi ekki séd ad orsakasamband s¢ 4 milli slyssins og pess ad
medstefndi hafi lagt af stad fra Stora-Kroppi an pess ad tilkynna pad flugturninum i
Reykjavik og &n pess ad gera flugaztlun. Atlud vanreksla a pvi hafi ekki valdio
slysinu og pad allt eins ordid p6 svo pad hafi verid gert. P4 sé alvanalegt ad ekki s¢
tilkynnt um brottfor fyrr en eftir flugtak og flugdetlun ekki gerd fyrr en lagt hefur
verid af stad. b4 verdi botaskylda ekki 16gd 4 stefnda p6 svo flugvélin hafi verid
tekin & loft af dupplystum flugvellinum ad Stéra-Kroppi og i 33 sjomilna fjarlaegd
fra naesta upplysta flugvelli. Hefdi slysid allt eins ordid eins og atvikum og
adstedum hafi verid hattad, po flugvollurinn ad Stéra-Kroppi hafi verid upplystur



og eitthvad styttra i annan nesta flugvoll.

Loks fari fjarri er stefnandi haldi fram ad pad hafi verid ,,vitavert galeysi” af
halfu medstefnda ad hringsola yfir upplystri spennistddinni 4 Brennimel nordaustan
Grundartanga i stad pess ad leita naudlendingar. Fyrir pad fyrsta hafi ekki verid ad
finna heppilegan naudlendingarstad 4 pessum slédum, m.a. vegna haspennulina. i
annan stad hafoi flugvélin, er par var komid sogu, lent i myrkri, mikilli snjékomu
og okyrrd 1 lofti. Hafi pvi verid okleift ad leita a0 naudlendingarstad. bad hafi pvi
verid pad eina rétta i stddunni ur pvi sem komid var ad hringsola i bidflugi yfir
lj6sum spennistodvarinnar & medan éljabakkinn gengi yfir. Geti bidflugid aldrei
talist medstefnda til sakar.

Sé slysid pvi alfarid ad rekja til 6happatilviljunar og ekki vid neinn ad
sakast um pad.

Varakrafa um laekkun bota sé byggd a pvi ad adetladur kréfuliour um baetur
fyrir munatjon ad fjarhad 93.000 kronur og timabundid tekjutap ad fjarhaed
675.000 kronur s¢ 6sannadur. Beri pvi ad hafna honum. Beri adeins ad baeta hid
sannada raunverulega tjon. Hafi stefnandi verid i fjolbrautarskola er slysid hafi
ordid og & medan timabundinnar 6vinnufaerni hafi gett. Ad auki hafi hann haft
tekjur af sumarvinnu 4 skrifstofu fodur sins, pannig ad ekkert bendi til timabundins
atvinnutjons af voldum slyssins.

bé s¢é krofulid um beetur fyrir varanlega 6rorku motmeelt sem allt of hdum,
en vidmidunartekjur vid botattreikning séu rangar. Byggi stefnandi ranglega a pvi
a0 akvaroda eigi arslaun sérstaklega, sbr. 2. mgr. 7. gr. skadabotalaga og midi sidan
vi0 medaltekjur allra hdskolamenntadra manna vid botaatreikning. Hafi stefnandi
verid i fjolbrautarskola pegar slysid vard, litlar tekjur haft og engar 6venjulegar
adstedur fyrir hendi. Skorti pvi skilyrdi til ad akvarda arslaun sérstaklega og beri
ad mida vio lagmarkslaun samkvamt 3. mgr. 7. gr. skadaboétalaga. Beri ad akvarda
ororkubaetur i takt vid pad, sem leidi til storlekkunar & krofulionum.

bé beri ad draga frd botum stefnanda pegar greiddar beetur ar
flugvatryggingu. Loks sé krofu um drattarvexti métmeelt fra fyrri tima en 24.
september 2005, en manudi adur hafi fyrst verid 16g0 fram sundurlidud bétakrafa af
halfu stefnanda, sbr. dskj. nr. 13.

Stefndi s¢ 6sammala pvi vidhorfi medstefnda, Nordic Aviation Insurance
Group, a0 flugvatrygging stefnda hja félaginu taki ekki til stefnanda par sem hann
hafi ekki verd farpegi i flugvélinni TF-FTR 1 skilningi 2. kafla
vatryggingarskilmalanna og X. kafla loftferdalaga, nr. 60/1998, pegar slysid hafi att
sér stad. Telji stefndi ad stefnandi hafi einmitt pa verid farpegi 1 skilningi
loftferdalaga og vatryggingarskilmalanna sem pydi ad ef slysid reynist
skadabdtaskylt samkvamt almennum skadabotareglum beri ad bacta pad tr
abyrgdartryggingu flugvatryggingarinnar. bad pydi svo aftur ad medstefndi, Einar,
sé ekki skadabodtaskyldur, sbr. 3. mgr. 19. gr. skadabotalaga, po svo hann teldist
hafa valdid slysinu.

Minni stefndi 4 ad hugtakio ,,farpegi” i skilningi 86. gr. laga um loftferdir
og 1 flugrétti yfirleitt hafi aldrei verid tulkad svo prongt ad pad nai adeins til peirra
manna sem flugrekandi flytji gegn flugfargjaldi og flugfarsedli, eins og medstefndi,



Nordic Aviation Insurance Group, byggi 4. Bendi stefndi & ad hugtakid ,,farpegi”
geti ndd til allra um bord 1 flugvél, sem flugrekandi reki i atvinnuskyni, og teljist
ekki flugmenn vidkomandi vélar, pegar flugslys verdi. Geti hugtakio ,,farpegi”
pannig nad til starfsmanna flugrekanda, p. 4 m. flugmanna sem hann flytji milli
stada og tilheyra pa ekki 4hofn viokomandi vélar, svo og til flugnema hja
flugrekanda, en flugnemi s¢ ekki flugmadur. S¢€ pad i 6llu falli ekki & medan hann
fljogi ekki kennsluflugvél pegar flugslys verdi. ba verdi ad hafa i huga ad

hugtakid ,,flutningur” 1 skilningi flugréttarins taki til allrar tilfeerslu manna med
flugvél 1 atvinnuskyni og nai pvi jafnt til kennsluflugs og detlunarflugs,
utsynisflugs eda annars konar flugs i atvinnuskyni. Byggi stefndi & pvi ad talka beri
tryggingarskilmalana i takt vid talkun loftferdalaga og vidurkennd sjonarmid
flugréttarins hvad pad vardi. Sé flugnemi um bord i kennsluflugvél pannig farpegi i
skilningi loftferdalaga og flugréttar pegar hann sé ekki ad fljiga vélinni og komi
ekki ad stjorn hennar ad 60ru leyti eins og astatt hafi verid um stefnanda eftir ad
medstefndi hafi tekid vid stjorn flugvélarinnar. Breyti i engu um pann skilning a4
farpegahugtakinu ad 5. mgr. 131. gr. loftferdalaga skyldi eigendur kennslu- og
einkaflugvéla ad taka og vidhalda slysatryggingu fyrir pa sem ferdist med slikum
vélum. Séu peir sem ferdist med pessum vélum og fljugi sjalfir enda ekki farpegar
og akvaedi um skyldutryggingu sett peim til hagsbédta 60ru fremur. Telji stefndi 1jost
af framangreindu virtu a0 stefnandi hafi i 61lu falli verid farpegi um bord i TF-TFR
i skilningi loftferdalaga og flugvatryggingarinnar fra pvi lagt hafi verid af stad fra
Stora-Kroppi og par til vélin hafi brotlent.

Stefndi visar til almennra reglna skadabotaréttar utan samninga og dkvada
skadabdtalaga nr. 50/1993, med sidari breytingum.

Malsastzeour og lagarok stefnda Einars Vals Baroarsonar.

Stefndi, Einar Valur, byggir syknukrofu sina 4 pvi ad 6sannad sé€ og rangt ad
slysid megi rekja til sakar stefnda. Slysid hafi verid 6happatilvik. Sonnunarbyrdi
um @tlada sok stefnda hvili alfarid & stefnanda. Vio mat 4 s6k sé ekki unnt ag lita til
nidurstodu skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa, sbr. 2. mgr. 14. gr. laga nr.
59/1996, sbr. nu 16g nr. 35/2004.

Ekki hafi verid neitt vid pad ad athuga ad leggja af stad frd Reykjavikur
flugvelli umreeddan dag. Hvorki vedurspa né vedurtilkynningar ur flugturni hafi
gefid hid minnsta tilefni til ad heett yrdi vio flugtak. Baodi vedurspa og tilkynningar
um vedur a dskj. nr. 3., bls. 59 og 54 syni svo ekki verdi um villst, ad pad hafi ekki
verid mistok af halfu stefnda ad fara i flugid. P4 megi benda 4, pegar metid sé
astand ¢lja, ad hiti hafi verid 2°C, en daggarmark -1°C en pad segi a0 ¢lin hafi ekki
verid pétt. Stydji pad fullyrdingu um ad pad hafi ekki verid mistok af halfu stefnda
a0 fara i flugio. ba megi og benda & ad flugvélin hafi fengid heimild til flugtaks fra
Reykjavikurflugvelli, en pad hafi hiin ekki fengid ef veduradstaedur hafi orkad
tvimeelis. Flugid hafi verid til mats & hefni stefnanda sem flugnema til ad fljoga
einn i yfirlandsflugi. Atlast hafi verio til ad fyrstu 10 til 15 minaturnar yrdu flognar
samkvamt flugdetlun og hafi verid 16g0 inn einnar og halfrar stundar 4aetlun til
flugs og hluti af profi stefnanda ad sja viobrogd hans ef vedur hefdi hamlad flugi.



El hafi hindrad lendingu 4 Reykjavikurflugvelli og stefndi tekid pa
akvordun ad lenda 4 flugvellinum & Stora-Kroppi. Val & flugvelli byggi & tveimur
megin pattum. Annars vegar tilmalum vidkomandi flugskéla og hins vegar mati
flugmanns um hefilegan flugvoll med tilliti til flugdryggis. Flugvélinni hafi verid
lent & Stora-Kroppi afallalaust og valid 4 flugvelli pvi varla til pess fallid ad baka
stefnda botaabyrgd. Ekki hafi verid um ad raeda saknaemt galeysi hja stefnda
a0 taka & loft fra Stora-Kroppi aleidis til Reykjavikur. Bjart hafi verid og vedurspa
200. Uppgefid vedur fyrir flugtak hafi verid ,,galopid”. Ekki hafi verid nema um 20
til 25 minatna flug fra Stéra-Kroppi til Reykjavikur. I sidasta samtali
flugumferdarstjora i flugturninum vid stefnda, kl. 21.23, hafi honum verid tjad ad
engin ¢l vaeru yfir Reykjavik og ad vel saist til Akraness. b4 hafi stefndi veriod
upplystur um ad flugvél hafi komid nidur ur €li 1 2500 feta haed vid Akranes. Allt
petta syni, svo ekki verdi um villst, a0 midad vid fyrirliggjandi upplysingar hafi
verid faert 4 milli Stora-Kropps og Reykjavikur. Haegt hafi verid a0 fljuga
neatursjonflug hluta leidarinnar. Stefndi hafi aflad vedurupplysinga og per ekki
gefid annad til kynna en ad flugtak veri 6heett. Vedurupplysingar um lokun i
Reykjavik hafi ekki borist fyrr en eftir ad flugid hafi verid hafid og lokun adeins
stadid & medan élin hafi gengid yfir. Talstodvarsamband flugvélarinnar vid
flugturninn i Reykjavik hafi verio 1¢legt eftir ad lent hafi verid & Stora-Kroppi,
hvort sem pad hafi verid af nattirulegum adstedum eda vegna bilunar. Um pad geti
stefndi ekki fullyrt. Pad ad hafa ekki gert flugaaetlun hafi ekki verid orsok slyssins
og engu breytt. Geti vanraeksla vid gerd flugaatlunar aldrei leitt til
skadabotadbyrgdar. Stefndi hafi strax eftir flugtak reynt ad hafa samband vid
flugturninn 4 tidninni 119,70 til pess ad leggja inn flugaaetlun. Hann hafi hins vegar
ekki nad sambandi. Oafvitandi hafi stefndi lent inn i éljabakka og um leid i
blindflugsskilyrdum. Ekki hafi verid um vitavert galeysi ad reda af hans halfu ad
hringsola yfir upplystri spennist6o vid paer adstedur. Blindbylur hafi komio eftir 11
minutna hringflug og stefndi misst stjorn a flugvélinni.

Medstefndi, Nordic Aviation Insurance Group, haldi pvi fram ad flug
vatrygging medstefnda, Flugskola fslands hf., taki ekki til stefnanda par sem hann
hafi ekki verid farpegi i flugvélinni i skilningi X. kafla laga nr. 60/1998 og 2. kafla
vatryggingarskilmalanna pegar slysid vard. Hafna beri pvi ad tulka hugtakid farpegi
i 86. gr. laga nr. 60/1998 svo prongt ad pad taki einungis til folks sem flutt s¢ gegn
gjaldi og flugfarsedli. Hugtakid farpegi geti vissulega nao til starfsmanna
flugrekanda, p.4 m. flugmanna eda flugnema sem fluttir séu & milli stada og tilheyri
ekki ahofn. P4 megi nefna ad flutningur 1 skilningi laganna taki til allra ferda
manna me0 flugvél og gildi einu hvort um aetlunarflug, kennsluflug eda annars
konar flug i atvinnuskyni s¢ ad reeda. Tulka beri vatryggingarskilmalana i samraemi
vi0 talkun loftferdalaga. Flugnemi um bord i kennsluflugvél sé farpegi i skilningi
loftferdalaga pegar hann sé ekki ad fljuga vélinni og komi ekki nalaegt stjorn hennar
ad neinu leyti. Akvaedi 5. mgr. 131. gr. laga nr. 60/1998 breyti engu um pennan
skilning. Stefnandi hafi verid farpegi um bord i flugvélinni fra Stora-Kroppi par til
hun hafi brotlent. bad leidi til pess ad sé slysid skadabotaskylt samkvamt
almennum skadabodtalogum beri a0 beeta pad ur dbyrgdartryggingu flugvélarinnar.
bao leidi svo til pess ad stefndi verdi ekki skadabotaskyldur, sbr. 3. mgr. 19. gr.
skadabotalaga, p6 hann teldist hafa valdid slysinu.

Verdi ekki fallist & syknu, geri stefndi kr6fu um leekkun boéta. Krafa
stefnanda um baetur fyrir munatjon og timabundid atvinnutjon sé 6sannad og pvi



beri ad hafna peim lidum. Engin gdgn hafi verid 16gd fram vardandi munatjonio.
Hvad vardi timabundid tekjutap pa sé ekkert i gognum malsins sem syni ad pad
hafi ordid. Stefnandi hafi verid namsmadur pegar slysid atti sér stad og sidan haft
ageeta sumarvinnu. Einungis beri ad baeta hid sannada, raunverulega tjon.
Vidmidunartekjur vid botattreikning séu rangar og pvi sé krofum um beetur fyrir
varanlega 6rorku motmaelt sem of haum. A slysdegi hafi stefnandi verid
namsmadur og ekki lokid studentsprofi. Beri pvi ad mida vid lagmarkslaun
samkvamt 3. mgr. 7. gr. skadabotalaga. Engin skilyrdi séu til ad beita 2. mgr. 7. gr.
laganna 1 pessu tilviki, eins og stefnandi geri krofu um. Pa verdi ad draga fra
botakrofum stefnanda baetur er stefnandi hafi fengio greiddar ur flugvatryggingu.
Drattavexti beri ad mida vid 24. september 2005, en stefnandi hafi lagt fram
sundurlidada botakrofu 24. agust 2005. b4 visi stefndi til eigin sakar stefnanda.
Stefnandi hafi nénast lokid fullnadarprofi sem flugmadur. Hann hafi haft allar soému
upplysingar og stefndi um vedur. Hvergi komi fram ad hann hafi hreyft andmelum
vi0 akvardanatoku stefnda. Ekkert hafi kntid stefnanda til ad fara i hid orlagarika
flug fra Stora-Kroppi.

Stefndi visar til almennra reglna skadabotaréttar utan samninga,
skadabodtalaga nr. 50/1993 med sidari breytingum, laga nr. 38/2001 um vexti og
verdtryggingu. b4 visar stefndi til X. kafla og 5. mgr. 131. gr. laga nr. 60/1998 um
loftferdir, svo og til vatryggingarskilmala. P4 er visad til laga um rannsokn
flugslysa, nr. 35/2004. Um malskostnad er visad til XXI. kafla laga nr. 91/1991 um
medferd einkamala.

Malsastaedur og lagarok stefnda Nordic Aviation Insurance Group.

Stefndi, Nordic Aviation Insurance Group, byggir syknukréfu sina & pvi ad
stefnandi geti ekki talist hafa verid farpegi umratt sinn i skilningi X. kafla laga nr.
60/1998 og 2. kafla flugvatryggingarskilmala hins stefnda félags. Pad verdi radid af
akvaedum X. kaflans, en par segi m.a. i 1. mgr. 86. gr. ad dkvaedi X. kafla taki til
flutnings 1 loftfari & farpegum enda sé flutningurinn inntur af hendi i atvinnuskyni
sem lidur 1 flugrekstri hlutadeigandi flytjanda. ba segi i 88. gr. ad pegar farpegar
séu fluttir skuli flytjandi athenda farsedil par sem greina skuli m.a. brottfararstad,
akvordunarstadi og vidkomustadi 4 leidinni sé peim til ad dreifa og ad flutningurinn
skuli hlita d&kvaedum Varsjarsattmalans.

Stefnandi geti ekki samkveemt pessu talist hafa verid farpegi i umreeddri
ferd 1 skilningi X. kafla laga nr. 60/1998 og 2. kafla flugvatryggingarskilmalanna,
enda hafi ekki verid um ad reda ,,flutning” 4 honum 1 atvinnuskyni sem lid i
flugrekstri, heldur kennsluflug par sem stefnandi hafi verid nemandi og medstefndi,
Einar Valur, kennari. Pa hafi stefnandi enga farsedla fengid afthenta um ferdina par
sem tilgreindur hafi verid brottfarar-, viockomu- eda afangastadir.

Til enn frekari rokstudnings a pvi ad stefnandi geti ekki hafa verid farpegi
framangreindum skilningi i ferdinni 6rlagariku skuli bent 4 ad samkvemt 5. mgr.
131. gr. laga nr. 60/1998 skuli eigendur kennslu- og einkaflugvéla taka og vidhalda
slysatryggingu fyrir pa sem ferdist med slikum vélum. Skuli vatryggingarfjarhadir
vegna dauda og 100% varanlegrar 6rorku ad lagmarki midast vid jafnvirdi 100.000
SDR 1 islenskum kronum. Meo flugvatryggingarskilmalum peim er i gildi hafi



verid 4 slysdegi hafi medstefndi, Flugskoli Islands hf., tekid pessa vatryggingu og
stefnandi fengid greitt Gr henni 26. oktober 2005. Akvadi 5. mgr. 131. gr. um
skyldu til toku pessarar sérstoku slysatryggingar hafi komid inn sem sampykkt
breytingartillaga vio frumvarp til laga nr. 60/1998 um loftferdir vid pinglega
medferd pess frumvarps 4 122. 16ggjafarpingi 1997 til 1998. I rokstudningi
meirihluta samgongunefndar fyrir breytingartilldgunni segi m.a.:

,ba er lagt til ad vid 131. gr. beetist ny malsgrein, sem verdi 5. mgr., sem skyldi
eigendur kennslu- og einkaflugvéla til ad taka og viohalda slysatryggingu fyrir pa
sem ferdast meo slikum vélum. Hér a landi hafa ordio hérmuleg flugslys i
einkaflugi par sem einungis flugmadurinn hefur verid tryggour og fjolskyldur
peirra sem hafa slasast eda farist hafa litlar sem engar beetur fengio. Meiri hlutinn
telur rétt ad brugdist sé vid pvi med pvi ad koma a skyldubundinni slysatryggingu a
pessu svidi samhlioa pvi ad botaréttur farpega i flutningaflugi er storaukinn.”
(122. loggjatarping 1997-1998, pskj. 1063, mal nr. 201).

Af pessum athugasemdum verdi skyrlega rddid ad peir sem séu um bord i
kennslu- og einkaflugvélum dsamt flugmanni njéti adeins botaréttar & grundvelli
keyptrar slysatryggingar en ekki 4 grundvelli X. kafla laga nr. 60/1998 um loftferdir
eda abyrgoatryggingar par sem peir teljast ekki til farpega i skilningi peirra dkvada.
bar sem stefnandi hafi ekki verid farpegi samkvamt pessu i skilningi X. kafla laga
nr. 60/1998 og 2. kafla vatryggingarskilmala hjé stefnda njoti hann ekki botaréttar &
grundvelli 102. gr. laga nr. 60/1998, eins og pad dkvedi hafi verid fyrir gildistoku
laga nr. 88/2004, eda 21. gr. adurnefndra vatryggingarskilmala. Aréttad sé ad stada
stefnanda a0 pessu leyti hafi ekkert breyst po ad medstefndi hafi tekid vid stjorn
vélarinnar vid Stéra-Kropp i Borgarfirdi. Samkvamt pessu verdi ad sykna hid
stefnda félag af krofum stefnanda.

Varakrafa um leekkun bota sé byggd a pvi ad til fradrattar demdum botum
skuli koma greidsla st sem hi0 stefnda félag hafi innt af hendi til stefnanda ar
16gbodinni slysatryggingu 26. oktober 2005. b4 byggi stefndi & pvi ad krofur um
baetur fyrir munatjon og timabundid atvinnutjon séu dsannadar. Um atlad munatjon
stefnanda liggi engin gégn fyrir i malinu og verdi pvi ad hafna peim kréfulid sem
6sonnudum. Vardandi hid etlada timabundna atvinnutjon liggi ekkert fyrir i
gbgnum malsins sem stadfesti ad stefnandi hafi verid buin ad f4 sumarvinnu hja
Pokkun & flutningum ehf. pegar slysid hafi ordid. P4 bendi ekkert til pess ad
stefnandi hafi bedid nokkurt timabundid atvinnutjon vegna slyssins enda verdi ekki
annad sé0 en ad hann hafi unnid a 16gfraediskrifstofu fodur sins sumarid 2003 og
fengid dagod laun fyrir. Hvad sem 60ru lidi byggi stefndi 4 pvi ad vid akvordun
bdta vegna timabundins atvinnutjons verdi ad lita til pess ad slysid hafi ordid 28.
mars 2003, en pa hafi stefnandi stundad nam vid Fjolbrautarskoélann i Gardabze.
Geti hann pvi ekki hafa ordid fyrir tekjutapi & medan hann hafi setid 4 skolabekk.
Samkvamt nidurstodum hinna domkvoddu matsmanna hafi stefnandi verid 100%
ovinnufeer 1 prjd méanudi, p.e. til 28. jini 2003 en 25% oSvinnufeer 1 prjd manudi eftir
pad, eda til 28. september 2003. Samkvamt pvi hafi stefnandi i mesta lagi misst
einn sumarmanud Ur vinnu ad fullu, p.e. jini, en adeins misst 25% ur vinnu afgang
sumars. Taka verdi tillit til peirra stadreynda vid dkvordun bdta vegna timabundins
atvinnutjons sem leidi til brottfalls eda verulegra laekkunar & peirri kréfu sem
stefnandi hafi sett fram.



b4 byggi stefndi 4 pvi ad vidmidunarlaun til dkvordunar 4 bétum vegna
varanlegrar 6rorku skuli vera lagmarkslaun 3. mgr. 7. gr. skadabotalaga, sbr. 8. gr.
laganna. Pannig sé harra vidmidi en pvi métmeelt sem haldlausu og hafnad ad
skilyroi til beitingar undantekningarreglu 2. mgr. 7. gr. skadaboétalaga séu uppfyllt.
Stefnandi hafi verid ndmsmadur & slysdegi sem ekki hafi lokid stidentsprofi og pvi
haft takmarkadar tekjur. Hafi hann ad engu leyti markad sér atvinnubraut til
framtidar. Margdemt sé¢ ad pegar adstaedur a slysdegi séu med peim heetti skuli
vidmidunarlaun vegna varanlegrar ororku vera lagmarkslaun 3. mgr. 7. gr. laganna.

Stefndi hafni pvi ad drattarvextir skuli falla & domkrofur stefnanda 4 fyrra
timamarki en 24. september 2005 en pa fyrst hafi verid lidinn manudur fra pvi
stefnandi hafi lagt fram per upplysingar sem porf hafi verid & til ad meta tjonsatvik
og fjarhaed bota, en pad hafi stefnandi gert med krofubréfi 24. 4gtist 2005 sem fram
komi 4 dskj. nr. 13.

Skorad sé a stefnanda ad upplysa um greidslur fra pridja manni er kunni ad
koma til fradrattar demdum skadabdtum, sbr. 2. mgr. 2. gr., 2. mgr. 3. gr., 4. mgr. 4.
gr. og 4. mgr. 5. gr. skadabotalaga.

Stefndi visar til X. kafla og 5. mgr. 131. gr. laga nr. 60/1998 um loftferdir,
flugvatryggingarskilmala stefnda, 1. til 7. gr. skadabdtalaga, nr. 50/1993 og laga nr.
38/2001 um vexti og verdtryggingu. Um malskostnad er visad til XX. kafla laga nr.
91/1991 um medferd einkamala.

Nidurstada:

Stefnandi reisir kréfur sinar 4 hendur stefnda, Flugskola fslands hf., 4
reglum skadabotaréttar um husbondadbyrgd annars vegar og almennu sakarreglunni
hins vegar. A0 pvi leyti sem byggt er & almennu sakarreglunni byggir stefnandi &
pvi ad vidhaldi talstodvar flugvélarinnar TF-FTR hafi verio dbdtavant og hafi pad
m.a. att sok & slysinu 28. mars 2003 par sem stefnda, Einari Vali, hafi gengid mjog
illa ad na talstddvarsambandi vid flugturninn i Reykjavik og par med ad fa
fullnaegjandi upplysingar um vedur. Hefur stefnandi ekki visad til annars pessari
malsastaedu sinni til studnings en ad samkvamt skyrslu Rannsdéknarnefndar
flugslysa a dskj. nr. 3 kemur fram 4 bls. 17 ad i flugvélinni hafi verid talstod af
gerdinni King KX 175 og ad sdgn vidhaldsadila talstddvarinnar hafi verid gert vid
hana fjérum sinnum 4 sidustu 10 manudum fyrir slysid. A0 auki byggir stefnandi 4
peim framburdi stefnda, Einars Vals, ad 4 koflum hafi illa gengid ad na sambandi
vi0 flugturninn 1 Reykjavik og sambandid verid slitrott. Malsasteda pessi er ekki
studd frekari gognum. Er med engu moti unnt ad sla fostu hvort umraedd talst6o
hafi verid bilud pann 28. mars 2003 eda hvort slemt samband vid flugturninn i
Reykjavik hafi verid af voldum nattirulegra adsteedna. Kemur og fram i skyrslu
Rannsoknarnefndar flugslysa & dskj. nr. 3, bls. 28, ad ekki hafi reynst unnt ad gera
profanir 4 leidsogutaekjum flugvélarinnar par sem pau hafi brunnid i flakinu. 1 1josi
pessa verdur skadabotaabyrgd stefnda, Flugskola fslands hf., ekki reist 4
sakarreglunni.



Oumdeilt er ad stefndi, Einar Valur, var starfsmadur stefnda, Flugskola
fslands hf., og ad hann hafi verid vid storf i flugkennslu i nafni skélans 28. mars
2003. Hefur stefndi, Flugskoli Islands hf., Iysti yfir ad stefndi beri skadabotaabyrgd
a verkum stefnda, Einars Vals, 4 grundvelli husbondadbyrgdar, sé sok til stadar hja
stefnda, Einari. Krofu sina 4 hendur stefnda, Einari Vali, byggir stefnandi 4
almennu sakarreglunni. Samkvemt peirri reglu ber madur skadabotadbyrgd a tjoni
sem hann veldur med saknemum og 6logmatum heatti, enda sé tjonid sennileg
afleiding af hegdun hans.

Svo sem rakid var hér ad framan hefur stefnandi adallega byggt krofur sinar
a grundvelli almennu sakarreglunnar og reglunnar um hisbondaabyrgd a pvi i
fyrsta lagi ad stefndi, Einar Valur, hafi flogid af stad umraddan dag fra Stoéra-
Kroppi 4n pess ad fa fullneegjandi upplysingar um vedur, eftir ad hafa hrakist vegna
vedurs fra Reykjavik nordur i Borgarfjord. I 6dru lagi hafi hann flogid af stad an
pess ad tilkynna flugturninum i Reykjavik um pad og an pess ad gera flugazetlun. {
pridja lagi hafi hann tekid flugvélina TF-FTR & loft fra 6upplystum flugvellinum a
Stora-Kroppi eftir myrkur og i 33 sjomilna fjarlaegd fra nasta éupplysta flugvelli. 1
fjorda lagi hafi hann synt af sér vitavert galeysi med pvi ad hringsola yfir
spennistdd & Hvalfjardarstrond 1 stad pess ad leita naudlendingar, pratt fyrir ad
honum hlyti ad hafa verid 1jost ad skyggni myndi pa og pegar tapast. bar fyrir utan
hafi verid um ad raeda veruleg mistok af halfu stefnda, Einars Vals, ad hafa lagt af
stad 1 flugid 28. mars 2003 fra Reykjavikurflugvelli med flugnemanda vid
veduradstaedur, sem ekki hafi gefid tilefni til sjonflugs. Hafi undirbiningur fyrir
flugid ekki verid i samreemi vid verklagsreglur stefnda, Flugskoéla Islands hf., med
pvi ad stefndi, Einar Valur, hafi ekki aflad fullnegjandi vedurupplysinga, en 1jost sé
ad ef paer hefou legid fyrir hafi aldrei verid farid i hio o6rlagarika flug.

Fyrst verdur fyrir ad leysa ur hvort stefndi, Einar Valur, hafi synt af sér
galeysi er hann akvad ad taka flugvélina TF-FTR a loft fra flugvellinum a Stora-
Kroppi undir kl. 21.00 ad kvdldi 28. mars 2003. Um nédkveman tima i pvi
sambandi liggur pad fyrir ad samkvemt skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa &
dskj. nr. 3 er vid pad midad ad flugtak hafi verid fra Stéra-Kroppi kl. 20.56. St
timasetning s¢é detlun, byggd a upplysingum ur GPS stadsetningartaki
flugvélarinnar. Jafnframt er gerd grein fyrir pvi ad samkvamt samtali er
flugumferdarstjori hafi att vid stefnda, Einar Val, kl. 21.23, hafi verid spurt um
hvener flugvélin hafi farid i loftid. Hafi stefndi, Einar Valur, sagt ad flugvélin hafi
farid 1 loftid kl. 20.55, en leidrétt pad 1 somu andra og sagt ad flugvélin hafi farid i
loftid k1. 20.50. I skyrslu fyrir domi stadhafdi stefndi, Einar Valur, ad flugvélin hafi
farid 1 loftio kl. 20.50. P4 kemur fram i skyrslu rannsdknarnefndarinnar ad GPS
handtaekio muni hafa starfad edlilega og hafi pad verid fest ofan 4 malaboro
flugvélarinnar. Taekio hafi kastast at ur flugvélinni vid brotlendinguna og hafi pad
fundist skammt fra flakinu. Kveikt hafi verid 4 teekinu allan timann ad
undanskildum fyrstu 10 minatum eftir flugtak fra Stora-Kroppi. Ekki hafa 6nnur
gbgn verid 16g0 fram sem syna oOtviraett hvenar flugvélin for 1 loftid fra Stora-
Kroppi. Virdist timasetning i pessu efni pvi fyrst og fremst byggjast & stad
hzfingum stefnda, Einars Vals. I ljési samtals hans vid flugumferdarstjora og
framburdar hans fyrir domi er vid enga traustari visbendingu ad mida en ad flugtak
hafi verid kl. 20.50 petta kvold.



[ skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa 4 dskj. nr. 3 er ad finna
yfirgripsmiklar upplysingar um vedur pennan dag. I 5 vidauka er skyrsla
Vedurstofu fslands er gerd var vegna flugslyssins. I skyrslunni kemur fram ad pann
28. mars 2003 hafi leegd verid fyrir nordaustan land og dypkandi leegd a
Grenlandshafi, vestur af landinu. Meginskil leegdarinnar 4 Greenlandshafi hafi
hreyfst nordaustur yfir {sland. Arla dags hafi verid fremur milt loft yfir islandi, en
koélnandi undir kvold. Eftir pvi sem laegdin & Grenlandshafi hafi dypkad, hafi kalt
loft komid med vaxandi punga inn yfir Sudvesturland. Skilin, sem fylgt hafi
leegdinni, hafi verio kold, hreyfst allrosklega yfir sudvestanvert landid, en hegt
verulega 4 sér yfir Nordur- og Austurlandi. Atla megi ad hradi skilanna hafi verid
um 20 til 25 hnutar yfir vestanverdu landinu, en um 10 til 15 hnutar yfir landinu
austanverdu. Skilin hafi verid yfir Melrakkasléttu og Langanesi kl. 21.00 og
yfirgefid landid skdmmu eftir pad. Pegar skyjabolstrar hafi nad ad lokum upp ad
vesturstrond Islands, hafi peir verid ordnir vel proskadir éljabakkar og peir staerstu
hagt 4 sér og myndad allpétt éljabelti vid strondina. Pannig hafi pad gerst ad eftir
ad meginskilin foru yfir Sudvesturland, hafi birt heldur & milli, eins og alpekkt sé &
eftir koldum skilum. Hareistir skyjabolstrar hafi p6 @tid verid i sjonmali, en adeins
litilshattar €lja hafi ordid vart & stoku stad.

Siddegis 28. mars 2003 hafi hladist upp talsvert éljabelti vid Sudvestur
strondina, en pad hafi borist inn yfir land er lid10 hafi & daginn med peim
afleidingum ao kl. 17.30 hafi skyggni verid komid nidur i 1600 metra i snjokomu i
Keflavik. [ Reykjavik hafi verid sent ut sérstakt vedurbrigdaskeyti kl. 18.20 par
sem skyggni hafi verid komid nidur i 600 metra i éljagangi. A ratsjarmynd kl. 18.40
sjaist greinilega hvar ¢éljabeltid liggi yfir Reykjavik fra SSA til NNV. bar megi
groflega dzetla ad trkoma i einstokum éljaskyjum geti verid endurkast upp 4 10 mm
trkomu 4 klukkustundu. { METAR-athugun fra Keflavik megi sja ad stytt hafi
alveg upp kl. 20.30 og ¢€ljabeltid komid framhja. Sérstakt vedurbrigdaskeyti hafi
verid sent ut fr4 Reykjavik um ad stytt hafi upp kl. 20.05. Liklegt s¢ ad éljabeltid
hafi verid komid yfir Stora-Kropp kl. 20.45 og par med stytt upp. A ratsjarmynd k.
21.00 sé ekki haegt ad greina urkomubelti yfir Borgarfirdi, en aftur & moti sjaist ad
annad ¢ljabelti hafi verid komid upp ad strondinni ur vestri.

Sidara éljabeltid virdist hafa verid talsvert minna um sig en hid fyrra. Einnig
gefi endurkast pess ekki likur 4 jafnmikilli arkomu og 1 hinu fyrra belti. b6 s¢
groflega haegt ad greina endurkast upp 4 jafnvel 5 mm 4 klukkustundu. A
ratsjarmynd kl. 21.20 sjaist ad sidari ¢ljabakkinn hafi verid kominn vel inn yfir
vesturstrondina og k1. 21.40 liggi hann enn bedi yfir Hvalfirdi og Borgarfirdi. A
urkomusirita frd Hvanneyri virdist sem urkoma hafi fallid r sidara beltinu fra kl.
21.50 til 22.00. [ Reykjavik hafi skyggni i METER farid aftur nidur i 800 metra kl.
21.00 en ekki hafi verid tilgreint hvenar stytt hafi upp. Samkvamt irkomusirita
Vedurstofu fslands hafi ad mestu verid purrt eftir pad og fram yfir midnaettid. {
Keflavik hafi verid tilgreind ¢l i grennd fra kl. 20.00 til k1. 22.00.

i samantekt vedurstofunnar kemur fram ad um kl. 20.45 liti ut fyrir ad stytt
hafi upp af fyrra €ljabeltinu pannig a0 pegar lagt hafi verid af stad fra Stéra-Kroppi
hafi sennilega verid urkomulaust og gott skyggni par 4 stadnum. A ratsjarmyndum
megi greina hareista skyjabolstra sidara éljabeltisins uti vid strondina. A
Reykjavikurflugvelli hafi skyggni verid komid nidur i 600 metra kl. 20.56. Eftir
pad hafi sidari €ljabakkinn ferst lengra inn 4 landid og smam saman lokad fyrir alla



moguleika 4 sjonflugi 4 sveedinu. Ekki hafi fundist neinar upplysingar hja
Vedurstofu fslands um samskipti flugmanns vid Vedurstofu Islands adur en lagt hafi
verid af stad 1 flugid. Vedurupplysingar hafi m.a. verid inni & heimasiou
Vedurstofunnar og inni 4 simsvara, venju samkvamt.

[ malinu liggur pad fyrir ad stefndi, Einar Valur, hafdi ekki samband vid flug
turninn i Reykjavik 40ur en hann for 1 loftid kl. 20.50. b4 hafdi hann ekki heldur
samband vid Vedurstofu Islands vid pad taekifzeri til ad grennslast fyrir um vedur a
flugleidinni til Reykjavikur. Liggur pad einnig fyrir ad eftir ad flugvélin var komin
i loftid n4oi stefndi sambandi vid flugturninn i Reykjavik og var pa klukkan ordin
21.12. Var hann i sambandi vid flugturninn i nokkur skipti eftir pad. Af framburdi
stefnda og vedurlysingum pennan dag verdur radid ad vedur hafi verid otrygg yfir
Reykjavik og ndnasta umhverfi. Hefur stefndi m.a. lyst pvi ad svonefnt ,,fyrra
¢ljabelti” hafi verid btid ad ganga yfir og verid akvedid ad fara i loftid med
flugnema til ad kanna haefni hans til ad taka dkvardanir, sem virdast m.a. hafa
snuist um mat & pvi hvenar vedurutlit veeri pad slemt ad tryggast vaeri ad snia vio
til lendingar 4 Reykjavikurflugvelli. Stefnda var pvi ljost ad vedur gat brugdid til
beggja atta siddegis pennan dag. For enda svo ad stefndi vard fra ad hverfa er hann
hugoist lenda flugvélinni aftur 4 Reykjavikurflugvelli. Horfadi hann undan vedrinu
allt par til hann og lenti flugvélinni & flugvellinum ad Stora-Kroppi. Eftir pad gengu
¢l yfir flugvélina og virdist sem snjoad hafi stanslaust par til stundarfjordungi fyrir
kl. 21.00 um kvo61did. Var pa ordio skuggsynt, en fyrir liggur ad svokallad sélsetur
var par kl. 20.54.

Vid mat 4 adstzedum til flugs eru vedur og vedurhorfur grundvallaratridi. A
pad vid um allar gerdir og sterdir flugvéla, en skiptir litlar vélar p6 mestu mali,
sérstaklega ef paer eru ekki med blindflugsbuinad. Stefnda var ljost ad flugvélin TF-
FTR var ekki buin blindflugsbunadi. bratt fyrir pad tok hann vélina a loft fra
flugvellinum ad Stora-Kroppi rétt undir solsetur. Flugvollurinn ad Stora-Kroppi var
ekki upplystur. Matti stefnda pvi vera jost ad hann hefoi 1itid svigram til ad fara i
loftid og lenda par aftur. P4 vita flugmenn ad p6 svo vedur & brottfararstad og vedur
a komustao s¢ agett, getur vedur 4 miodri flugleid hindrad for. b4 vita flugmenn pad
jafnframt ad tryggustu upplysingar um vedur er ad fa hja Vedurstofu Islands og
naegir simtal til Vedurstofunnar til ad 4 uppgefnar upplysingar um vedur. bar i husi
eru vedursjar og ratsjar sem syna vedur & mismunandi stodum. Badi stefndi og
stefnandi voru med gsm sima i flugvélinni og er ekki annad fram komid en ad peir
hafi badir verio i lagi. Vid par adstedur er voru fyrir hendi pennan dag, ad vedur
hafoi verid otryggt, ad stefndi hafdi hrakist undan vedri nordur i Borgarfj6rd, ad
flugvélin var ekki buin blindflugsbinadi og ad stefndi tok vélina 4 loft rétt undir
solsetur, skipti pad skopum fyrir stefnda ad tryggja sem best hann matti ad
flugleidin fra Stéra-Kroppi til Reykjavikur vari opin. Pad gerdi hann hins vegar
ekki. Verdur ad telja pad hafa verid géaleysi af hans halfu, sem leiddi til pess ad
flugvélin hraktist af fyrirhugadri flugleid og i jordina skommu sidar. Er slik ahersla
16g0 4 vedurathugun fyrir flug ad 1 1.18.4 kafla i flugrekstrarhandbok Flugskola
fslands er m.a. ad finna umfjollun um atridi sem athuga skal vardandi vedur i
tengslum vid svokallad ,,Cross-Country Prefligt Planning”. Par kemur fram ad
upplysinga um vedur skuli aflad hja Vedurstofu slands med simtali. Er gerd nanari
grein fyrir handbok pessari 1 skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa a dskj. nr. 3. b6
svo handbokin sjalf liggi ekki frammi 1 malinu pykir mega leggja skyrslu
rannsoknarnefndarinnar til grundvallar um petta atridi, enda hefur pessu atridi ekki
verid métmeelt af halfu stefndu 1 greinargeroum. begar allt ofangreint er virt er pad



nidurstada domsins ad stefndu, Flugskoli Islands hf. og Einar Valur Bardarson,
verdi demd skadabodtaskyld vegna pess slyss sem stefnandi vard fyrir ad kvoldi 28.
mars 2003. Engin sok verdur 16gd a stefnanda sjalfan i pessu efni.

Stefndi, Nordic Aviation Insurance Group, neitar botaskyldu 4 peim
grundvelli ad beetur skuli eingdngu greida Ur sérstakri slysatryggingu samkvaemt 3.
kafla flugvatryggingar flugvélarinnar, en ekki Gr abyrgdartryggingu 2. kafla somu
tryggingar. { pvi efni sé byggt 4 pvi ad stefnandi hafi ekki verid farpegi i umraeddri
fero 1 skilningi 2. kafla vatryggingarinnar og X. kafla laga nr. 60/1998.

Hvorki er 1 16gum nr. 60/1998 né i flugvatryggingu ad finna sérstaka
skilgreiningu & pvi hver sé farpegi i flugvél i skilningi laganna og flugvatryggingar
innar. I greinargerd med frumvarpi sem vard ad 16gum nr. 60/1998 er vikid ad X.
kafla frumvarpsins. Er tekio fram ad kaflinn byggi 4 dkvaedum Varsjarsattmalans
fra 1929 og sattmalaauka vid hann sem undirritadur hafi verid i Haag 1955. Er
tekid fram ad gildandi 16g geymi akvaedi pessara sattmala nar obreytt, en auk pess
sem Island hafi stadfest pa ad pjodarétti hafi peir verid 1ogfestir hér sem 16g nr.
41/1949 og nr. 46/1956. bessi kafli frumvarpsins byggi 4 dkvedum sattmalanna, en
nokkrar breytingar séu gerdar med hlidsjon af ventanlegri reglugerd
Evropusambandsins um abyrgdarreglur, botafjarhadir og vatryggingar. ba sé¢
jafnframt baett inn dkvedum sem byggist 4 sattmala peim sem gerdur hafi verid i
Guadalajara i Mexiko arid 1961 og fjalli um abyrgdarreglur gagnvart farpegum
pegar flugrekendur sinni flutningum hver fyrir annan, p.e. loftfor séu leigd med
ahofn, en fram til pessa hafi ekki verid tekid & peirri adstodu i islenskum
loftferdalogum. 1 athugasemdum er tekid fram ad i skilningi Varsjarsattmalans sé
farpegi madur sem fluttur sé i loftfari samkvemt skilmalum flutningssamnings.
Umdeilt s¢ hvort starfsmadur flugfélags sé farpegi i skilningi sattmalans.
Fraedimenn haldi pvi fram annars vegar ad sattmalinn nai adeins yfir samband
flugfélags og farpega og hins vegar ad starfsmadur s¢ ekki adeins bundinn
starfssamningi heldur einnig dkvedum sattmalans.

Samkvaemt 1. mgr. 131. gr. laga nr. 60/1998 skal umrddandi loftfars, sem
nota skal til loftferda, taka og halda vio vatryggingu er 6rugg telst til greidslu
skadabota sem falla kunna 4 hann eda umradanda loftfars vegna tjons sem verdur a
monnum eda hlutum utan loftfarsins og stafar af notkun pess. Samkvamt 3. mgr.
akvaedisins skulu flugrekendur taka vatryggingu gegn tjoni 4 ménnum eda hlutum i
loftfari eda vid for eda flutning peirra i loftfari eda tr pvi og svo gegn tjoni &
innritudum farangri og varningi medan flytjandi ber abyrgd 4 honum samkvamt X.
kafla. A0 lokum er eigendum kennslu- og einkaflugvéla, samkvaemt 5. mgr. 131. gr.
laganna, skylt ad taka og viohalda slysatryggingu fyrir pa sem ferdast med slikum
vélum.

Flugvatrygging su sem agreiningur er sprottinn af i pessu mali er a dskj. nr.
4. Gildir hun fra 1. 4gtst 2002 til 31. juli 2003 ad telja. Er han tekin fyrir einkaflug,
kennsluflug, utsynisflug og utleiguflug og flugmenn skradir nemendur Flugskola
fslands hf. og adrir flugmenn sem sampykktir séu af vatryggingartaka. Er 1. kafli
tryggingarinnar 16gbodin abyrgdartrygging vegna notkunar loftfars. Samkvamt vid
festum skilmalum tekur s kafli til skadabotaabyrgdar sem kunni ad falla &
vatryggingartaka annad hvort samkvamt 11. kafla loftferdalaga eda samkvamt
almennum skadabotareglum vegna tjons 4 monnum eda munum utan loftfarsins. ba
er 2. kafli flugvatryggingarinnar abyrgdartrygging flytjanda. Samkvemt vidfestum



skilmalum er hun vegna farpega og ner sa kafli til skadabotaabyrgdar sem &
vatryggoan kann ad falla samkvemt almennum skadabdtareglum vegna tjons &
farpegum eda farangri sem loftfarid flytur. Malir pessi kafli fyrir um
fradrattarreglu, sem kvedur 4 um ad baetur sem greidist ur 16gbodinni
slysatryggingu samkvemt 5. mgr. 131. gr. laga nr. 60/1998 skuli koma ad fullu til
fradrattar abyrgoartryggingarbotum. Loks er 3. kafli flugvatryggingarinnar
16gbodin slysatrygging i kennslu- og einkaflugi. Samkvamt vidfestum skilmalum
er um ad reda 1ogbodna slysatryggingu samkvaemt 131. gr. laga nr. 60/1998. Greidi
félagid beetur vegna slyss er sa sem tryggdur er verdi fyrir. Gildi vatryggingin um
bord i loftfari, svo og til farar i loftfar og ur pvi. Pa gildi hun vid gangsetningu
hreyfils eftir naudlendingu utan opinberlega vidurkennds flugvallar ef slikt gerist
samkvamt tilmaelum flugmanns loftfarsins. Pa gildi hin 4 medan 4 dvol &
naudlendingarflugvelli stendur, svo og vid brottfor padan til byggda. Nai tryggingin
til hvort sem er flugmanns eda farpega.

Af framanségdu er 1jost ad 1. kafli flugvatryggingar flugvélarinnar TF-FTR
sekir stod 1 1. mgr. 131. gr. laga nr. 60/1998, 2. kaflinn 1 3. mgr. somu greinar og 3.
kaflinn i 5. mgr. greinarinnar. I 1josi pess ad vétryggingarfjarhadir eru mismunandi
eftir pvi hvort tjon er batt Gr 2 eda 3ja kafla skiptir mali ad dkvarda ur hvada kafla
flugvatryggingarinnar tjonpoli, stefhandi i pessu mali, & rétt 4 botum. Er vernd
farpega 1 flugi samkvamt flugvatryggingunni 6nnur en annarra sem med flugvél
ferdast, par sem eingdngu farpegar eiga rétt 4 botum vegna slyss ur 2. kafla
flugvatryggingarinnar eftir peim reiknireglum sem er ad finna i 3. kafla.

X. kafli laga nr. 60/1998 gildir um flutninga i loftfari & farpegum, farangri
eda varningi, sbr. 86. gr. laganna. Lati farpegi lifid eda verdi fyrir likamstjoni af
voldum slyss sem verdur i loftfari, ber flytjandi 4byrgd & pvi tjoni. Um pa adbyrgd
fer eftir 131. gr. laga nr. 60/1998, sbr. 102. gr. Svo sem adur greinir sakir pessi kafli
laganna stod i Varsjarsattmalann fra 1929 og sidari samninga, sem &tlad er ad
tryggja réttarstodu farpega i flugi. I pessum akvadum kemur fram si meginregla
sem gildir um flutninga i flugi, ad farpegar njéta sérstakrar tryggingaverndar
samkvemt 133. gr., sbr. 102. gr. laga nr. 60/1998. Af peirri meginreglur leidir a.m.k
ad flugmenn njodta ekki peirrar tilteknu verndar 1 flutningum & flugi. Af aliti
meirihluta samgongunefndar fyrir breytingartillogu vid frumvarp sem vard ad
16gum nr. 60/1998, sem visad er til hér ad framan, verdur radid ad i
breytingartillogunni s¢ midad vid ad peir sem ferdist med kennslu- og
einkaflugvélum hafi ekki notid fullnaegjandi tryggingaverndar. P6 svo pad sé ekki
tilfeert sérstaklega getur pad ekki verid 4 60rum grundvelli en ad peir séu ekki
farpegar i skilningi X. kafla laga nr. 60/1998. Breytingartilldgunni er pvi
augljoslega etlad ad na til peirra i kennslu- eda einkaflugvél sem ekki yrdu
skilgreindir sem farpegar 1 skilningi X. kafla laga nr. 60/1998. Ef &tlunin hafi verid
st ad pad @tti eingdngu vid um flugkennara i kennsluflugvélum, hefdi pad an
nokkurs vafa verid tekid fram i akvaedinu. Adrir i kennsluflugvélum eru fyrst og
fremst flugnemar. Telur domurinn pvi 1jést ad atlunin hafi m.a. verid ad na til
nemenda i kennsluflugi med pvi dkvaedi sem vard ad 5. mgr. 131. gr. laga nr.
60/1998.

Farpegi er einstaklingur sem etlunin er ad flytja i loftfari, i atvinnuskyni, &
milli afangastada. Skiptir ekki skopum po svo endurgjalds sé ekki krafist fyrir
flutninginn, sbr. 2. mgr. 86. gr. eda ad farsedill sé gefinn 1t, sbr. 3. mgr. 88. gr. Fyrir
liggur ad stefnandi var nemandi i kennsluflugi umratt sinn. Var ekki sérstakur til



gangur me0 fluginu ad flytja hann & milli 4fangastada, heldur ad kanna hafni hans i
flugi sem 1id i einkaflugmannsprofi. Var pannig @tlunin ad lenda med stefnanda
aftur & Reykjavikurflugvelli ad flugkennslu lokinni. Stefnandi var pess vegna ekki
venjulegur farpegi i flugi i skilningi laga nr. 60/1998, hvorki eftir ad stefndi, Einar
Valur, tok vid flugstjorn i nagrenni vid Reykjavik, eda eftir ad tekio var 4 loft fra
Stora-Kroppi, enda gat stefnandi afram notid gods af leidbeiningum stefnda a
flugleidinni. ba er til pess ad lita ad flugmenn i skilningi flugvatryggingarinnar eru
skilgreindir badi flugmenn og nemendur stefnda, Flugskola Islands hf. T pessu ljosi
er pad nidurstada domsins ad stefnandi hafi aldrei verid farpegi i skilningi 2. kafla
flugvatryggingar fyrir flugvélina, sem leidir til pess ad tjon stefnanda verdur
eingdngu batt ur 3. kafla flugvatryggingarinnar. Breytir bréf stefnda, Nordic
Aviation Insurance Group, til stefnanda 27. juni 2003, engu par um.

Samkvaemt yfirliti 4 dskj. nr. 23, sem ber yfirskriftina samkomulag um
lokauppgjor, hefur stefndi, Nordic Aviation Insurance Group, pegar greitt stefnanda
3.198.192 kréonur 1 skadabaetur vegna flugslyssins. Er tekid fram ad gegn greidslu &
fjarhaedinni 1ysi stefnandi pvi yfir ad hann eigi ekki krofu um frekari greidslu r 16g
bodinni slysatryggingu i kennslu- og datlunarflugi samkvaemt 3. kafla vatryggingar
skirteinis nr. FJ-13732. Domsmal um hvort tjonid sé greidsluskylt & grundvelli 2.
kafla vatryggingarinnar verdi afram rekid fyrir Héradsdomi Reykjavikur. Med
visan til nidurstodu domsins um ad umratt tjon verdi einungis batt Ur 3. kafla
flugvatryggingarinnar og yfirlysingar stefnanda & dskj. nr. 23, verdur stefndi,
Nordic Aviation Insurance Group, syknad af krofum stefnanda.

Um krofufjarhad er petta ad segja. Ekki er agreiningur um kréfulid um
bjaningabeetur, ad fjarhed 196.900 kronur. b4 hefur 1id um varanlegan miska, ad
fjarhaed 1.343.315 kronur, ekki verid motmalt. Loks hefur 1id um utlagdan kostnad
a0 fjarhaed 55.392 kronur ekki verid motmelt. Verda pessir krofulidir pvi allir
teknir til greina.

Stefnandi hefur krafist 93.000 krona i1 baetur fyrir munatjon. Engin gégn
liggja frammi til studnings pessum krofulid, sem stefndu hafa allir motmeelt. Af
peim astaedum verdur pessum krofulid hafnad.

b4 hefur stefhandi uppi krofu um timabundid tekjutap ad fjarhad 675.000
kronur. Stefndu hafa métmeelt pessum kréfulid. Fallast verour 4 med stefndu ad
ekki liggi fyrir 1 gognum malsins sénnun um ad stefnandi hafi verid buinn ad fa
vinnu i Pokkun & flutningum ehf. sumarid 2003. Pa liggur fyrir samkvamt
framlogdum skattframtdlum og i matsgerd hinna domkvoddu matsmanna ad
stefnandi naut tekna sumarid 2003. bar sem ekki nytur stadfestingar 4 pvi ad
stefnandi hafi radi0 sig i sumarvinnu hja Pékkun & flutningum ehf. og ad stefnandi
naut haerri tekna petta sumar vegna annarrar vinnu en sem nemur pessum krofulio,
sem koma 4 til fradrattar, verdur pessum krofulid hatnad.

Stefnandi hefur uppi kr6fu um beaetur fyrir varanlega ororku adallega ad
fjarhaed 6.066.556 kronur, en til vara ad fjarhaed 5.144.623 kronur. Vid utreikning
boéta 1 adalkrofu er byggt 4 nidurstodum Kjararannsoknarnefndar opinberra
starfsmanna um medallaun allra haskdlamenntadra manna, er storfudu hja rikinu &
vidmidunardrunum. St adferd midar vid ad hinir ddmkvoddu matsmenn meta
ororku stefnanda ut fra pvi ad hann muni ljika 16gfraediprofi, eda samberilegu
réttindanami. [ varakrofu er ttreikningur bota midadur vid lagmarksvidomid



skadabdtalaga um launatekjur og nidurstodu i vidbotarmatsgerd um ad ororka
stefnanda til pess ad vinna erfidis-/likamlega vinnu s¢ 18%. Pessum kr6fum hafa
stefndu 611 métmeelt og telja ad mida eigi batur fyrir varanlega 6rorku vid
lagmarkslaun 3. mgr. 7. gr. skadabodtalaga, sbr. 8. gr. laganna. Hafnad s¢ ad
undantekningarreglu 2. mgr. 7. gr. skadabotalaga verdi beitt, en stefnandi hafi 4
slysdegi verid namsmadur sem ekki hafi lokid stidentsprofi.

Agreiningsefnid, hvort mida beri vid 2. mgr. eda 3. mgr. 7. gr.
skadabdtalaga, sbr. 8. gr., pegar nAmsmenn eiga i hlut, hefur komid til kasta
Hzestaréttar {slands i allmérgum mélum, eins og rakid er i domum réttarins fra 13.
febriar 2003 i mali nr. 375/2002 og 4. névember 2004 i mali nr. 188/2004. bar
hefur verid slegid fostu ad pegar tjonpoli er vid nam pegar slys ber ad hondum, en
ekki kominn svo langt 4 veg ad ndmslok séu fyrirsjaanleg, eigi regla 3. mgr. 7. gr.
um lagmarkslaun vid. Stefnandi var 20 ara a slysdegi og hafoi pa ekki lokid
stidentsprofi. | domi Haestaréttar Islands i malinu nr. 151/2006, sem upp var
kvedinn 12. oktober 2006, var midad vid ad uppgjor skyldi fara eftir 8. gr.
skadabdtalaga pegar um var ad reda einstakling sem var i fjdlbrautarskdla og atti
tvo manudi eftir { stadentsprof. 1 1josi pessa verdur ad fallast 4 med stefndu ad vid
uppgjor a tjoni stefnanda skuli farid eftir 3. mgr. 7. gr. , sbr. 8. gr. skadabotalaga.

Lagmarkslaun samkvemt 3. mgr. 7. gr. skadabotalaga i tilviki stefnanda eru
1.200.000 kronur. Su fjarhaed breytist i samraemi vid breytingar & lanskjaravisitolu,
sbr. 1. mgr. 15. gr. laganna. Ef midad er vid visitolu & stodugleikatimapunkti 1. juni
2004 verdur fjarhaedin 1.688.000 krénur (1.200.000 : 3282 x 4618). Ef st fjarhaed
er margfoldud med studli samkvamt 6. gr. skadabotalaga, aftur midad vid stodug
leikatimapunkt 1. jani 2004, og varanlegri 6rorku stefnanda samkvamt upphaflegri
matsgerd sem hér er rétt ad mida vid, verdur fjarhaedin 2.268.672 kronur (1.688.000
x 16,8 x 8%).

Med visan til alls pessa greidi stefndu, Flugskoli Islands hf. og Einar Valur
Barodarson, stefnanda sameiginlega 3.864.279 kronur (196.900 + 1.343.315 +
55.392 +2.268.672). I samraemi vid 16. gr. skadabotalaga ber fjarhadin 4,5% vexti
fra slysdegi. Fallist er 4 me0 stefndu ad drattarvextir verdi ekki reiknadir fyrr en fra
og med 24. september 2005, en pa var manudur lidinn fré pvi stefhandi lagdi fram
sundurlidada botakrofu. Stefnandi hefur midad vid ad fra krofunni dragist
3.198.192 krénur, sbr. dskj. nr. 23. Af peirri fjarhaed eru 2.421.210 kronur baetur
vegna varanlegs likamstjons. Pad sem eftir er af fjarhadinni er utlagdur kostnadur
vegna leknisvottorda, matsgerda og vegna l6gmannspoknunar. Sa kostnadur fellur i
raun undir ad vera malskostnadur 1 malinu, en stefnandi nytur gjafsoknar.

Malskostnadur fyrir héradsdomi fellur nidur. Gjafsoknarkostnadur stefnanda
greidist ur rikissjodi eins og nanar greinir i ddmsordi.

Af halfu stefnanda flutti malid Magnus Gudlaugsson haestaréttarlogmadur,
en af halfu stefnda Flugskoéla fslands hf., Olafur Eiriksson hastaréttarlogmadur, af
halfu stefnda Einars Vals Bardarsonar, Johannes Asgeirsson héradsdomslogmadur
og af halfu stefnda Nordic Aviation Insurance Group, Hulda Arnadéttir héradsdoms
16gmadur.

Do6minn kvedur upp Simon Sigvaldason héradsdoémari, sem domsformadur
og medddémsmennirnir Pall Halldorsson fyrrverandi yfirflugstjori og Trausti



Magnusson, yfirflugstjori.

Domsor
0:

Stefndu, Flugskoli Islands hf. og Einar Valur Bardarson, greidi stefnanda,
Unnsteini Erni Elvarssyni, sameiginlega 3.864.279 kronur, med 4,5% voxtum fra
28. mars 2003 til 24. september 2005, en med drattarvoxtum af fjarhaedinni
samkvamt 1. mgr. 6. gr. laga nr. 38/2001 fra peim degi til greidsludags. Allt ad
fradreginni innborgun samkvemt dskj. nr. 23 ad fjarhad 3.198.192 krénur.

Stefndi, Nordic Aviation Insurance Group, er sykn af krofum stefnanda.

Malskostnadur fellur nidur.

Gjafsoknarkostnadur stefnanda greidist ur rikissjodi, p.m.t. malflutnings
poknun 16gmanns hans, 700.000 kréonur.

Simon Sigvaldason
Pall Halldoérsson

Trausti Magnuasson



